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PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE
Informe Fase Il

1 Introduccién

El Gobierno Autonomo Descentralizado Intercultural y Plurinacional del Municipio de Cayambe establecio un
proceso de contratacién directa denominado “UNA CONSULTORIA PARA ELABORAR EL PLAN DE
MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE”, con la finalidad de analizar y establecer soluciones a
su problematica de movilidad en toda su circunscripcion territorial.

La consultoria mencionada se dio mediante el proceso de contratacion directa No. CDC-GAD-IPMC-04-
2016, siendo publicado el proceso el 24 de octubre del 2016 por un monto de USD 43,859.65 + IVA con un
plazo de 150 dias, las fases del estudio segun los Términos de Referencia son las siguientes:

¢ Informe del Plan de Trabajo con el detalle de las actividades y acciones a ser realizadas.

¢ Informe Fase |. Observacién y evaluacion de la movilidad (estudios de campo). Analisis de Informacién
Secundaria. Planteamiento de Politicas, Objetivos, estandares de servicio e indicadores. Movilidad
esperada o deseada. Documentos, Memorias, fotografias, metodologias realizadas para los estudios de
campo con sus formularios desarrollados, hojas de campo con el levantamiento de informacion
(investigaciones). Diagndstico de la Movilidad. Identificacion de Problemas.

o Informe Fase Il. Planteamiento de Alternativas y Evaluacion. Plan de Accién. Modelo de Monitoreo y
Evaluacion del Plan de Accion. 120 dias.

¢ Informe Final. Difusién de Productos. Entrega del Informe Final. 150 dias.

La fecha de arranque del plazo de la consultoria inicio el dia viernes 16 de diciembre del 2016, teniendo
como fechas de entrega de productos a los 120 dias el Informe Fase Il (viernes 14 de abril del 2017) y el
Informe Final a los 150 dias (lunes 15 de mayo de 2017).

El presente, denominado Informe Fase Il corresponde a las diferentes propuestas dirigidas hacia los
diferentes componentes y la deduccion del Plan de Accién.

1.1 Plan de trabajo

El Plan de Trabajo fue definido en funcién de los productos a entregar en cada una de las fases del estudio;
también, de acuerdo a las diferentes actividades y estudios o investigaciones de campo a realizar. Asi, entre
las actividades principales desarrolladas durante la Fase | son las siguientes:

1. Estudios de Campo o Investigaciones de campo para la toma de datos de informacion primaria de la
movilidad tal como se establece en los Términos de Referencia y que su desarrollo fue expuesto mediante
el oficio No. OFC. 003-250117 del 25 de enero del 2017, los cuales fueron aprobados por parte de
la Administracion del Contrato mediante Oficio No270-DTTTSV-GADIPMC-2017. Los estudios
fueron los siguientes:

o Encuestas Origen-Destino Domiciliarias
o Peatonales, Bicicletas / o dos ruedas — Trazado de ciclo ruta de 5 km. Uniendo las Parroquias de

Ayora, Cayambe y Juan Montalvo.

Transporte Publico Intracantonal

Transporte Comercial (Taxis, C. Liviana y Escolar o Institucional)

Estacionamientos

Sistema vial

O O O O
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Circulacion y Gestion del Transito

Seguridad Vial
Georreferenciacion

O O O O

@

GADIPCayambe

SUMAK KAWSAYPAK
Juntos por dl buen vivir

Terminal Terrestre — Analisis del actual y ubicacién del nuevo —

Los estudios de campo e investigaciones se hicieron mediante los formularios que descritos en el

Informe Fase | de Diagndéstico.

2. Andlisis de informacion secundaria. De acuerdo a los Términos de Referencia (Pag. 16), se establecié

como requisito la entrega de la siguiente informacién la cual fue debidamente analizada y revisada:

Tabla 1 Informacién secundaria

INFORMACION OBSERVACION

Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial — PDOT del GAD de Cayambe | Entregado con oficio Nol08 Recibido
2017.01.17

Plan de Desarrollo Urbano del GAD de Cayambe No entregado

Proyectos que el GAD de Cayambe tenga planificado o estén ejecutando | No entregado

relacionados con la movilidad

Ordenanzas expedidas por el GAD relacionadas con la movilidad o el | Entregado con oficio Nol08 Recibido

transporte terrestre, transito y seguridad vial 2017.01.17

Limites urbanos y rurales del GAD de Cayambe Entregado con oficio Nol108 Recibido
2017.01.17 solo llimite urbano

Planos catastrales y viales en formato CAD o GIS Entregado con oficio Nol08 Recibido
2017.01.17 solo en formato CAD

Estudios que el GAD haya realizado relacionados con la Movilidad No entregado

Permisos de Operacidn o Autorizaciones de las operadoras de transporte | Entregado con oficio No108 Recibido

pUblico y comercial 2017.01.17

Formatos y ejemplos de resoluciones y documentos legales para los | No entregado

procedimientos de sanciones

Cualquier otra informaciOn que se considere relevante para el estudio No entregado

Elaboracion: Consultor 2017.
3. Estudio del Terminal Terrestre. Del cual se puede indicar lo siguiente:

Con fecha uno de febrero del 2017 se entrega una reprogramacion del cronograma de actividades de la
consultoria, la cual es aprobada mediante Oficio No. 302-DTTTSV-GADIPMC-2017 entregado el 13 de febrero
de 2017, en esta reprogramacioén se informa la entrega del requerimiento planteado en los Términos de
Referencia - en la pagina 14 en su ultimo parrafo - relacionado con el andlisis del equipamiento del Terminal
Terrestre de Cayambe; el cual indica lo siguiente:

“En este componente se debera realizar un estudio que identifique todas las operadoras de transporte inter
e Intra provincial que actualmente pasan y llegan/salen desde Cayambe y en su Terminal. Con esta
informaciéon se realizara el analisis para de manera complementaria proponer si hay o no déficit en la
infraestructura actual —terminal — y en la propuesta proponer a nivel de plan masa las areas adicionales
que requiere el terminal actual y el analisis de ubicacion de un nuevo terminal si este lo amerita’.

Con fecha 14 de febrero del 2017 mediante OFC. 005-140217 se hace le entrega del Anéalisis Terminal
Terrestre, el cual realiza la observacion del actual terminal y la ubicacién del nuevo terminal considerando las
rutas y frecuencias de los servicios de transporte Inter e Intra provinciales (pasan, llegan y salen de toda la
ciudad de Cayambe), asi como algunos servicios de transporte publico Intra cantonales que hacen uso del
mismo, por ultimo, se realiza el analisis de la nueva ubicacién del Terminal Terrestre a través de un analisis
multicriterio evaluando un conjunto de terrenos de propiedad de la Municipalidad y particular; utilizando




parametros técnicos, que segun la evaluacion permitirdn recomendar la mejor ubicacion para el
emplazamiento de este equipamiento urbano.

De este informe, se observd mediante Oficio No. 365-DTTTSV-GADIPMC-2017 del 17 de febrero del 2017
realizar el andlisis considerando terrenos privados, el uso del terreno contiguo a la Escuela Municipal y la
inclusion de otras lineas de transporte no mostradas en el informe inicial, lo cual es absuelto en el presente
informe como Alcance al primero.

4. Trazado de Ciclovia o Ciclorruta. Siguiendo lo planteado en los Términos de Referencia, se presenta en
este informe el andlisis realizado y la propuesta del trazado de la Ciclo Ruta para la ciudad de Cayambe.

5. En relacién a la circulacién del transito, se consideré analizar los siguientes ejes viales, estos por ser
principales y por encontrarse en el area con mayor grado de consolidacién urbana en Cayambe, ademas
porque dan acceso a la mayoria de los equipamientos existentes dentro del cantén Cayambe para realizar
una propuesta de regulacién, la cual se detalla en el Programa de Circulacién y Gestion del Transito:

o Eje Vial 3: Calle Bolivar, desde la Calle Natalia Jarrin hasta la Calle Juan Montalvo. Sentido de la
via oeste — este.

o Eje Vial 4: Calle Sucre, desde la Calle Natalia Jarrin hasta la Calle Juan Montalvo. Sentido de la via
este — oeste.

1.2 Alcance del Plan

El alcance territorial que tiene el presente Plan de Movilidad Sustentable o PMS corresponde a la
circunscripcion territorial del canton Cayambe de la provincia de Pichincha.

Es parte también del alcance de este PMS todos aquellos componentes que conforman la movilidad y que
seran debidamente analizados o evaluados con la finalidad de recomendar a través de programas/proyectos
las respectivas medidas hacia los diferentes problemas o hallazgos deficitarios encontrados en la movilidad
del canton Cayambe; los componentes analizados son los siguientes:

Peatones, bicicletas o vehiculos de dos ruedas considerada como Movilidad No Motorizada.
Transporte Publico Intra provincial (TPI)

Transporte Comercial (Taxis, Carga Liviana y Transporte Escolar/Institucional)
Estacionamientos

Circulacion y Gestion del Transito

Vialidad

Seguridad Vial

Terminal Terrestre — Paradero.

Institucionalidad / Gobernanza

CoNorwWNE

Cabe indicar que, las medidas que se planteen para cubrir las deficiencias o problemas encontrados en la
movilidad de Cayambe son especificas y de aplicacion Unica para dicho canton.

También, como alcance, tanto programas y proyectos descritos tienen una estimacion de costo referencial,
para obtener un presupuesto total del Plan y asi abordar estratégicamente la problemética de la movilidad en
todo el cantén.

De igual manera, los programas y proyectos se basan en proyecciones, estando estas a 2, 5 y 10 afios;
siendo la ejecucién de este Plan y el logro de sus objetivos dependiente de la asignacién presupuestaria al
mismo y de la importancia y gestion que le dé el ente encargado de su ejecucién dentro de la Municipalidad de
Cayambe.
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2 Diagnoéstico, observaciéon y evaluacion de la movilidad

A continuacién, el desarrollo y analisis de la movilidad Intracantonal del cantébn Cayambe considerandose
los siguientes aspectos:

- Observacién y evaluacion de la movilidad (Observatorio). Fase de ejecucion de estudios de
campo/relevamiento de informacion para observar y evaluar la movilidad en sus diferentes componentes,
el objetivo consiste en caracterizar la situacién actual de la movilidad en el territorio cantonal.

- Revision de la Informaciéon Secundaria, principalmente se debe revisar el Plan de Desarrollo y
Ordenamiento Territorial.

- Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial y desarrollo del territorio. Se relaciona con el analisis de la
propuesta del PDOT del GAD de Cayambe, para realizar proyecciones o previsiones de las condiciones
futuras y deseables de la movilidad en el territorio cantonal en base a las tendencias del uso del suelo y su
sistema de actividades, esta fase busca ademas encontrar los condicionamientos o restricciones
territoriales que se deben tener presente para el planteamiento del Plan de Movilidad del GAD de
Cayambe.

- Diagnostico. El procesamiento y analisis de la informacion observada — de orden primaria y secundaria -,
permite caracterizar la situacion actual de la movilidad y el diagndstico respectivo.

- Problemética. Determinar, identificar y explicitar los problemas principales encontrados en el territorio del
GAD de Cayambe en cuanto a la movilidad en cada uno de sus componentes. Explicitar los objetivos a ser
alcanzados por el PMS vy las restricciones identificadas en lo territorial y geografico, financiero, temporal,
social y técnico que condicionarian las medidas, propuestas a plantearse en el PMS de Cayambe.

2.1 Aspectos relevantes del cantén — Revision PDOT -

El canton Cayambe se encuentra ubicado entre la zona interandina y la cordillera real del Ecuador, en la
provincia de Pichincha y su distancia en relacion a la ciudad de Quito es de aproximadamente 75 Km.

Su fecha de creacién es el 23 de julio de 1.883, y su divisién politico administrativa esta conformada por
dos parroquias urbanas: Juan Montalvo y Cayambe; ademdas de seis parroquias rurales, las cuales son:
Ascazubi, San José de Ayora, Santa Rosa de Cusubamba, Otén, Cangahua y Olmedo dentro de las cuales se
distribuyen cuarenta y siete comunidades y numerosos asentamientos humanos dispersos en el territorio
cantonal.

Su extension territorial es de 1.198 km?, y limita: al norte con la provincia de Imbabura; al sur con el cantén
Quito y la provincia de Napo; al oeste con el cantén Quito y Pedro Moncayo; al este con de la provincia de
Sucumbios y Napo

El canton Cayambe se sitda en la hoya del Guayllabamba, su relieve se ve configurado por una orografia
irregular, con un rango altitudinal que oscila entre los 2.700 a 5.790 m.s.n.m. La elevacion representativa
dentro del territorio es el Nevado Cayambe, ubicado al sur este del cantdn; y la formacién geolégica
predominante es la formacion Cangahua que cubre alrededor del 50% del territorio. En general, el relieve del
canton se forma por unidades morfolégicas de origen volcanico debido a la presencia del volcadn Cayambe,
ademas de depésitos de antiguos edificios volcanicos como Angochagua, Cusin y Pambamarca. Por esta
razén tomando en cuenta el mapa de riesgos del cantdn, en el posible escenario de una erupcién volcanica se
veria afectado alrededor de 4,38 Km? del area urbana del canton.

Por otra parte, es importante mencionar algunos aspectos biofisicos que configuran y delimitan la dinamica
en el entorno territorial. El clima del canton, segun la clasificacion de Pourrut, es un clima ecuatorial
mesotérmico semi-himedo a humedo, con una variacion de precipitacion entre 1.350 a 1.500 mm de
pluviosidad mensual y con una temperatura media de 14 °C. En el sector del nevado del Cayambe y sus
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alrededores cercanos el clima pasa a ser ecuatorial frio de alta montafia, debido a que registra temperaturas
hasta de 0 °C.

En relacién al uso del suelo, dentro del territorio las &reas naturales regidas bajo el sistema del Patrimonio
de Areas Naturales del Ecuador (PANE) ocupan el 64,09%, seguido por un aprovechamiento del suelo en un
desarrollo de la produccidn pecuaria y agricola donde destacan las actividades de floricultura y produccién
lechera representa el 24,88% de la extensién territorial. Estas actividades son desarrolladas, debido a que el
territorio presenta caracteristicas favorables con un 36,4% de suelos de tipo Mollisol, que son suelos con
horizontes espesos y con una alta capacidad fértil. Ademas, dentro del territorio la provision de agua proviene
de tres subcuencas hidrogréaficas principales que son: La subcuenca del Rio Mira, Rio Guayllabamba y Rio
Coca; siendo la subcuenca del rio Guayllabamba la que mayor dotacién de agua provee en relaciéon a nimero
de vertientes.

Las areas urbanas del cantén abarcan 26,38 Km?, donde el area consolidada se sitia principalmente en las
parroquias urbanas de la cabecera cantonal que abarcan el 51,40% de los asentamientos urbanos del cantén
y la extensién restante se distribuye en las seis cabeceras parroquiales rurales de Cayambe y cinco
asentamientos humanos menores de las parroquias Ascazubi, Ayora, Cangahua y Olmedo.

La cabecera cantonal que se conforma por la parroquia Juan Montalvo y Cayambe se constituye como el
centro politico administrativo de servicios y comercio del cantén y es el que concentra los principales
equipamientos de esta escala. La configuracion del area urbana parte de un trazado de damero o de forma
cuadricular que debido a la expansion urbana llega a una unién con Juan Montalvo.

La configuracion de la estructura urbana e industrial se desarrolla alrededor del eje vial de la E35 —
Panamericana norte y en esta se sitllan la cabecera cantonal, y las cabeceras parroquiales rurales de
Ascéazubi, Santa Rosa de Cusubamba, Otén y Ayora; mientras que, el asentamiento urbano de Olmedo se
ubica a través de la red vial secundaria de conexion a Otavalo e Ibarra y los asentamientos de la parroquia
Cangahua se conectan por una via de conexion secundaria que conecta hasta el poblado de Oyacachi en la
provincia del Napo.

Segun el Plan Nacional del Buen Vivir (PNBV), los asentamientos humanos debe ser catalogados dentro de
la red nodos de vinculacién nacional o micro regional, es asi que Cayambe se encuentra en el marco de la
propuesta de conformacion de una red policéntrica, articulada, complementaria y sinérgica de asentamientos
humanos en el centro norte del pais en conjuncién entre el Distrito Metropolitano de Quito, que vendria hacer
el nodo de articulacion internacional y de provisién de servicios especializados de escala nacional y tres
circuitos: Cayambe — Pedro Moncayo, Ibarra - Otavalo y Tulcan — Ipiales.
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Al catalogar al cantén Cayambe con la denominacién de “nodo de vinculacion nacional y centralidad micro
regional” se lo considera como un nodo de sustento, con la funcion de garantizar la seguridad alimentaria de la
poblacion de la zona norte del pais y el fortalecer los importantes enclaves productivos destinados al mercado
interno y externo como son las floricolas y la industria lactea.

De acuerdo al Plan de Desarrollo y Ordenamiento Territorial del Canton Cayambe, la mayor parte de la
poblacién estd asentada en las areas urbanas. La estimacion del crecimiento de la poblacion se presenta a
continuacion, de ella se deduce su mayor concentracion y crecimiento del ambito urbano a lo rural. Esta
situacion también permite deducir una dinamica de movilidad mas urbana que rural, por eso el tratamiento de
la problematica de la movilidad estara enfocado mayormente en esta zona sin descuido de la rural.

Tabla 2 Datos de Poblacion del cantén Cayambe

) T poblacidn 2016 TC poblacidn 2028 diferencia 2016-2028
parroauas 10-15 20-25

urbano % rural iy total urbano k. rural ] tofal| urbano rural total
ASCAZLIBI 28 5.129] 83 1026] 17] 6&.155 2,2 7031 | BB 988 12] 8018 1502 39| 1.B64
CANGAHUA 1B 1204 71 16.332] 53| 18.037 15 1534 7| 20,1301 53| 21.664 330 3.297 ] 3628
OWMEDD, m, 0.5 972 14 6021) B6] 6.9% 0,5 Be7 | 12| 6571 BB 7437 -105 549 dd4
oToM 4 1B 643 | 22 1215] TR| 248%8 16 JBS | 23| 26G0) 77 346 143 445 LEB
S5TA. ROSA DE CUZUBAMBA 0.5 2031 55 1651] 45] 3.681 0.8 2175 | 53| 1la336) 47| 4.061 144 236 380
AYORA 15 3560 31 7434 6B 10994 1.3 3815 | 30| 9.002) 70| 12817 255 1568 1.823
CAYAMEE 22| 34448 57 1072 3| 35519 18| 42BD6 | 97| 1418 3| 44224 B.358 346 ) 8.704
JUAN MONTALVOD 2B 9892 ] 82 2167) 18] 12059 22| 13620 | Be| 2.131] 14] 15752 3.729 36 | 3.653

Fuente: INEC. GAD de Cayambe.

El area urbana del cantén Cayambe tiene 450 Ha, aproximadamente, ubicada estratégicamente en el centro
de todo el territorio cantonal. En el caso de los asentamientos rurales, generalmente son dispersos y poco
desarrollados, pero que en la distribucidon de asentamientos y su interrelacion en la malla de poblaciones crean
nodos de desarrollo con nlcleos establecidos por las parroquias.
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Mapa 1 Canton Cayambe
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Por ltimo, en relacién al documento, EL PLAN DE USO Y OCUPACION DEL SUELO PARA EL CANTON
CAYAMBE el cual se encuentra en plena ejecucion, este detalla un componente relacionado con la movilidad
y que vale citarlo textualmente:

“El modelo vial debe complementarse con la estructura de organizacién espacial propuesta:
compacta y policéntrica y el planteamiento de usos, ocupacion y densificacidbn a proponerse
para de esta manera superar los actuales problemas de accesibilidad al interior del cantén, en
la relacién ciudad, cabeceras parroquiales, areas rurales dispersas; y, sustentar un sistema
integrado de transporte.

El sistema de transporte que se implemente en el territorio procurara la potenciacién de la
productividad y el progreso social y econémico del Canton garantizando la transportacion
eficiente, confiable, equitativa y segura para los usuarios y que contribuya al medio ambiente
siendo menos contaminante. Este sistema debera por tanto, procurar desalentar el uso del
vehiculo motorizado privado mediante medidas de: gestién de trafico; oferta de transporte
publico cobmodo, eficiente y a costo razonable que ofrezca una alternativa véalida y viable a los
usuarios; reglamentacion de trafico de todo tipo de carga, sobre todo de carga pesada, de
manera que no interfiera con el libre funcionamiento del resto de participantes del trafico y con
las actividades productivas que ofrece el cantén y especialmente los nlcleos urbanos.

Esta implementacion requiere redefinir el modo de funcionamiento de la red vial a través de
jerarquizaciones y diferenciacion de tipos de uso a través de la definicién técnica del sistema
de rutas y frecuencias; el desarrollo de espacios de circulacion para peatones, bicicletas (ciclo
vias) que brinden seguridad, calidad y confiabilidad y constituyan un sistema alternativo para
el traslado local; y priorizar la rehabilitacibn y mantenimiento de las vias de acceso a
parroquias rurales y sectores rurales para garantizar la permanencia y la dotacién de
transporte publico permanente y eficiente.”

Es en funcién de estos enunciados y como parte de la propuesta de este Plan de Movilidad se postula los
siguientes principios, objetivos y politicas que orientaran a la movilidad del canton Cayambe.

2.2 Aspectos relevantes de la Movilidad de Cayambe

De acuerdo a la fase de diagndstico y sus resultados, a continuacion, se presenta los principales resultados
que caracterizan la movilidad del Cantén Cayambe, se estima un total de 190 mil viajes/dia que se dan
en el cantén Cayambe, con una tasa media de viajes de 7,62 viajes/dia por hogar.

Matrices de viajes/dia Origen-Destino en el cantén

La estimacién de la matriz de viajes origen-destino de la poblacion del cantén Cayambe se la estima bajo el
supuesto del origen-destino obtenido mediante la encuesta domiciliaria, realizandose la distribucién de todos
los viajes entre todas las zonas origen destino obtenida, siendo esta la segunda etapa de la modelacion de la
demanda de transporte; de esta manera, en las tablas siguientes se detalla la matriz de viajes/dia origen-
destino del cantén Cayambe en términos absolutos.

Sin embargo, antes de mostrar las matrices de viajes origen-destino y para tener una mejor interpretacion
de la movilidad, las diferentes zonas han sido agregados de la siguiente manera.

e De la Z1 a Z11 corresponde a las zonas de transporte del area urbana de Cayambe, y es
consecuente cuando un origen o destino tiene o termina en el area urbana de Cayambe.

e Zona Dispersa SE (sur-este), NE (nor-este), NO (nor-oeste) y SO (sur-oeste) corresponde a las
zonas dispersas rurales de la parroquia de Cayambe, y es consecuente cuando un origen o destino
tiene o termina en dichas areas.
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¢ Rural o Parroquias correspondiente cuando un origen o destino sale o termina en una parroquia de

Cayambe.

e Cantonal que corresponde cuando un origen o destino tiene o termina en un cantén de la provincia
de Pichincha.

e Provincial corresponde cuando un origen o destino tiene o termina en una ciudad de otra provincia
del Ecuador.

La agregacion anterior se realiza con el propdsito de entender y caracterizar de mejor manera la movilidad
del cantdn Cayambe, de forma estratégica, para asi poder actuar de la misma forma, estratégicamente en el
desarrollo de las medidas. Asi, la siguiente matriz muestra los viajes/dia que se dan sélo entre zonas urbanas
del cantdn; los viajes que se dan entre las zonas urbanas y zonas rurales — viajes intracantonales -; los viajes
Intraprovinciales, entre el cantén y otros cantones de la Provincia de Pichincha, y, por dltimo, los viajes
interprovinciales, que son aquellos que se dan desde el cantdn hacia otras ciudades del Ecuador.

También, para los viajes de ambito Intracantonal, Intraprovincial e interprovincial se muestra cuéles son los
principales destinos obtenidos. También, para ayuda del analisis de la movilidad de Cayambe se presenta un
esquema el cual es conceptual, para interpretacion de los flujos de viajes entre los diferentes &mbitos.
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Tabla 3 Viajes dia estimados en el Canton Cayambe
Ao 2010 Aiio 2017 Ao 2010 Ao 2017
. . . Poblacién L .
. Poblacién No. Habitantes Total Tasa No. Habitantes L, No. Viajes/ | No. Viajes/
Tipo 2010 No. Hogares /Hogar Poblacion Crecimiento % No. Hogares /Hogar Total Poblacién] Nombre Zona Urbana pg;rf;):la No. Hogares Hogar Dia
Consolidado 4186 San Juarl de Ascazubi 516 168 10,1 1699
1356 3,72 5050 2,8 1645 3,72 6127 Ascazubi 3670 1196 8,4 10046
Rural/Disperso 864 Poblacion rural 864 281 9,3 2605
Consolidado 1300 Buena Esperanza 260 67 6,9 468
3719 4,36 16231 1,8 4214 4,36 18390 Cangahua 1040 270 6,5 1754
Rural/Disperso 14931 Poblacion rural 14931 3876 6,7 26020
Coop. Atahualpa de Pesillo 1061 277 7,8 2152
Consolidado 2562 Muyureu 145 38 6.7 255
1706 3,97 6772 0,5 1767 3,97 7013 Coop. La Chimba 464 121 7,2 874
Olmedo 892 233 5,8 1344
Rural/Disperso 4210 Poblacion rural 4210 1098 6,9 7551
Consol@ado 482 664 417 2766 18 752 417 3134 Oton 482 131 7,5 984
Rural/Disperso 2284 Poblacion rural 2284 621 7,5 4663
Consol@ado 258 1092 3.80 4147 0.9 1163 3.80 4415 Santa Rosa de Cuzubamba 258 72 5,5 397
Rural/Disperso 3889 Poblacion rural 3889 1090 5,5 5981
Primero de Mayo 647 194 5,6 1089
Barrio Santa Clara 583 175 8,3 1450
Zonal 3133 939 9,4 8811
Zona?2 3672 1100 8,1 8870
Zona 3 5099 1528 7,5 11398
Zona 4 3265 979 7,8 7681
Consolidado 40258 Zonab 4007 1201 8,0 9659
13081 3,89 50829 2.2 15233 3,89 59193 Zona 6 3157 946 8.4 7931
Zona7 2707 811 7,7 6246
Zona 8 3529 1058 8,4 8907
Zona 9 3864 1158 8,1 9388
Zona 10 3040 911 8,4 7629
Zona 11 3555 1065 9,9 10591
Rural/Disperso 10571 Poblacioén rural 10571 3168 7,2 22706
Total consolidadas 49046 24774 3,97 Total 85795 24774 7,6 189147
Total rural/dispersas 36749 85795 98271
Total 85795
No. Viajes / dia 189147
No. Viajes / Dia / Hogar 7,62
Elaboracion: Consultor 2017
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Tabla 4 Matriz Origen-Destino (absoluta, volumen total de viajes)
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Ascazubi 7160 71 142 638 | 213 71 213 71 71 71 2350 11070
Buena Esperanza 71 213 71 71 284 71 46 826
Cangahua 71 1701 142 142 71 142 142 284 71 46 2811
Coop. Atahualpa de Pesillo 2269 | 284 284 71 71 71 71 71 71 142 71 142 71 92 3779
Coop. La Chimba 284 71 354
Muyurcu 354 71 71 213 138 847
Olmedo 284 213 496
Otdn 71 1418 71 71 138 1769
Primero de Mayo 71 213 142 71 71 213 142 425 71 138 1556
San Juan de Ascazubi 780 71 71 415 1336
Santa Rosa de Cusubamba 213 425 71 142 92 943
Zona 1 71 6168 | 1489 780 1985 | 1205 | 1347 | 284 | 354 | 496 | 425 284 71 284 213 71 425 415 16366
Zona 2 142 1489 | 1560 | 1276 | 2056 71 354 284 | 851 | 354 | 496 284 71 71 284 354 284 461 10740
Zona 3 71 71 142 709 | 1205 | 2056 | 1843 | 1276 | 1276 | 142 | 284 | 213 | 780 | 142 142 213 709 425 1152 12850
Zona 4 213 | 71 | 142 | 213 2056 | 1914 | 1843 | 3048 | 2410 | 2269 |1347 1347 /1985 | 1205 | 1134 213 71 284 507 22271
Zona 5 213 142 71 1134 | 142 | 1418 | 2269 | 3899 | 1347 | 709 |1205[1134| 851 | 638 71 213 354 993 1106 17908
Zona 6 71 71 1489 | 354 | 1063 | 2198 | 1418 | 2269 | 638 | 1276 | 567 | 496 284 71 71 213 851 323 13722
Zona 7 71 284 284 142 | 1418 | 709 638 1489 | 71 71 496 71 496 284 354 507 7384
Zona 8 71 354 709 284 | 1418 | 1205 | 1276 | 71 | 993 | 496 | 567 | 496 922 71 354 284 553 10124
Zona 9 71 71 425 284 213 | 1985 | 1205 | 496 71 | 496 142 71 425 71 142 425 142 737 7472
Zona 10 71 71 71 142 71 | 425 496 638 | 1347 | 780 496 | 567 | 354 | 142 | 1843 | 1631 284 71 567 284 553 10904
Zona 11 71 71 284 284 354 1134 | 638 71 | 496 | 71 | 1631 | 2907 567 71 567 142 553 9911
Zona Dispersa SE 71 142 | 142 71 71 142 354 71 354 | 496 | 851 | 496 | 284 | 425 3970
Zona Dispersa NE 142 425 71 213 71 71 284 71 71 1418
Zona Dispersa NO 142 213 284 213 71 71 | 142 71 1205
Zona Dispersa SO 284 | 284 284 71 71 354 709 354 213 354 | 354 | 425 | 638 46 4442
Interprovincial 46 46 | 46 92 92 184 230 92 553 461 92 | 184 | 138 | 138 92 2489
Intraprovincial 2304 | 46 | 46 | 184 92 138 | 46 | 415 |138| 553 369 922 461 | 1336 | 323 | 507 | 553 | 737 | 553 | 415 46 10185
Total, general 11070 | 801 | 2573 | 4317 | 354 | 681 | 425 | 1840 | 826 | 1124 | 918 | 16405 | 10081 | 12282 | 22388 | 17841 | 13473 | 7121 | 9812 | 7611 | 10758 | 9581 | 3899 1276 | 1276 4938 5104 10369 |189147

Elaboracion: Consultor 2017

Nota aclaratoria: La DTTTSV del GADIP de Cayambe presentd su observacién sobre la matriz arriba descrita en donde no se visualizan viajes entre ciertos pares origen-destino y en particular en el par Buena Esperanza-Cangahua indicando que en
este par si se dan viajes. La deficiencia en volumen de viajes para este caso particular se debe sélo a la codificaciéon de los origenes-destinos que fue establecida, se indica que previo a la codificacion se observaron origenes-destinos dispersos,
dificiles de consolidarlos en un solo punto y por aquello estos pares origenes-destino se consolidaron en viajes entre las Zonas Dispersas SE, NE, NO y SO, que como se observa en la tabla anterior donde se tienen mayores viajes en estas zonas se
da en la Zona Dispersa SO. Ademas, vale aclarar que esta matriz es una representacion macro de los viajes y si se desea obtener una informaciéon micro o a detalle corresponde realizar estudios a detalle en las diferentes comunas o cabeceras
parroquiales.
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Tabla 5 Matriz Origen-Destino (absoluta, volumen total de viajes/dia)
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PARROQUIAS 16802 2907 354 142 213 1276 638 3456 | 25788
URBANA 2836 116124 3545 1134 1063 3616 4466 6867 | 139651
Zona Dispersa SE 354 3616 3970
Zona Dispersa NE 142 1276 1418
Zona Dispersa NO 142 1063 1205
Zona Dispersa SO 922 3474 46 4442
Interprovincial 323 2166 2489
Intraprovincial 3410 6729 46 10185
Total general 24930 137354 3899 1276 1276 4938 5104 |10369|189147

Elaboracion: Consultor 2017
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PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

Al revisar los resultados obtenidos se puede decir lo siguiente que es relevante para la toma de decisiones y
planteamiento de medidas:

Motivos de viajes

Se presenta ahora los principales motivos de los viajes que se dan en Cayambe considerando sélo el
ambito urbano mas los viajes parroquiales. De la tabla siguiente se muestra que la movilidad se da méas por
Regreso al Hogar (49%), en segundo lugar, esta Trabajo (22%), y el tercer lugar esta Estudio con el 19%. Se
aclara que el Motivo Regreso al Hogar se muestra representativo en nimero de viajes y esto se debe a que
resulta una actividad comudn con otros motivos de viaje cuando hay movilidad, es el caso de que los viajes por
educacién se dan por la mafiana y después se da el viaje por regreso al hogar; asi también se realizan
actividades de gestion sea publica como privada pero después se regresa al hogar, es por esto que este
motivo de regreso al hogar es significativo en el nimero de viajes.

o Del total de viajes/dia estimado en Cayambe, el 61% de los viajes se dan en el area urbana
consolidado de Cayambe, lo que representa alrededor de 116,1 mil viajes/dia.

e Toda la movilidad Intracantonal, es decir los viajes urbanos mas los viajes parroquiales suman 138,7
mil viajes/dia, lo que representa cerca del 73% de los viajes totales.

® Algo caracteristico observado en la movilidad de Cayambe se da en la zona dispersa SO la cual tiene
una conexion representativa con el consolidado urbano, donde se tiene alrededor de 7,1 mil viajes/dia
(4% de los viajes totales)

o Los viajes/dia en las parroquias y entre parroquias rurales de Cayambe esta en el orden del 9%;
siendo 16 mil viajes/dia.

e La movilidad de Cayambe (considerando lo urbano y parroquial) con otras ciudades de la provincia de

Tabla 6 Motivos de viaje en Cayambe

Pichincha es del 16% con 20,6 mil viajes/dia, siendo los destinos principales Tabacundo, Quito y El

h Motivo % Viajes/dia
Qumchg: _ _ _ Trabajo 21,5% 34667
La movilidad de Cayambe (considerando lo urbano y parroquial) con otras ciudades del Ecuador es del Estudio 19,0% 30555
4% con 5,8 mil viajes/dia, siendo los destinos principales Ibarra y Otavalo. Compras 4.5% 7231

Tramites Publicos 0,4% 638
Figura 1 Movilidad del canton Cayambe Tramites Privados 1,7% 2765
Ocio/diversién 3,0% 4892
Regreso al hogar 49,0% 78834
@ Salud 0,9% 1418
100% 161000

Elaboracién: Consultor 2017.

Figura 2 Motivos de viaje en Cayambe
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Particion modal

En la tabla siguiente se presenta los principales modos 0 modalidades de transporte utilizados en Cayambe
(urbano mas parroquiales). Asi, prevalece en Cayambe la modalidad A pie con movilidad del 41% de los
viajes, en segundo lugar, esta el transporte Escolar e Institucional con el 14% de los viajes y en tercer lugar
estd el vehiculo particular con el 11% de los viajes/dia.

Tabla 7 Uso de las modalidades de transporte en Cayambe

Medio % Viajes dia
1.- A pie 41% 65704
2.- Bus - Transporte Publico Intracantonal 21% 21%
3.- Transporte Inter-Intra provincial 5% 7962
4.- Taxi 2% 2633
5.- Escolar/institucional 14% 22257
6.- Vehiculo particular 11% 17805
7.- Moto 1% 1881
8.- Camioneta 2% 2759
9.- Camioneta doble cabina 1% 1%
10.- Camion o Volqueta 0% 376
11.- Bicicleta 2% 3574
12.- Otro 0% 251
100% 161000

Elaboracion: Consultor 2017.

Figura 3 Uso de las modalidades de transporte en Cayambe
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Elaboracion: Consultor.

2.3 Principios, Politicas y Objetivos

Vale tener presente que la problematica de la movilidad en las ciudades tiene una alta incidencia en su
desarrollo en su competitividad y en la calidad de vida de sus habitantes. Asi los Planes de Movilidad
Sustentables estan enfocados hacia cada componente de la movilidad tomando en cuenta las dimensiones

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE
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sociales, econémicas y ambientales -, ademas de acciones que se centran en las personas y sus actividades
como elemento principal de una derivaciéon de la demanda de transporte o de movilidad.

El objetivo principal que busca un Plan de Movilidad Sustentable es a través de un conjunto de
planteamientos mejorar la movilidad, de personas y bienes, ademas de mejorar la accesibilidad hacia los
equipamientos urbanos principales de la ciudad.

En el uso o establecimiento de las modalidades de transporte, se prioriza la movilidad limpia con el medio
ambiente, siendo esta la caminata y la bicicleta, en segundo lugar, el transporte publico Intracantonal de
pasajeros, y en ultimo lugar el transporte individual o particular, sin que esto signifique que no se tenga que
dar ciertas medidas para dotar de fluidez a su circulaciébn. Un punto relevante del Plan de Movilidad
Sustentable y su formulacién es la participacion de los diferentes actores de la movilidad, para que los
planteamientos o proyectos que se establezcan no se encuentren alejados de una realidad en sus respectivos
ambitos o modalidades.

A continuacién, como punto de partida, se describe asi la visibn que se desea alcanzar para la movilidad
Intracantonal en todo el territorio del canton Cayambe (urbano y rural o parroquial); en otras palabras, cémo se
desea que se dé o sea la movilidad en el cantén — el deber ser de la movilidad —.

VISION DE LA MOVILIDAD

La movilidad o los desplazamientos que realicen las personas o bienes en el canton Cayambe seran de
manera segura y digna, de tal manera que mejore la calidad de vida de los habitantes de Cayambe
principalmente, ademés la movilidad se desarrolla de modo eficiente y es una generadora de valor para
todo el cantén, aportando al desarrollo social y econémico de los habitantes, por altimo, la movilidad
se desarrolla teniendo el respeto a su entorno y al medio ambiente sin perjudicar las generaciones
futuras.
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Asi también, se presentan los principios que rigen la movilidad como un objeto y también para que las
propuestas dadas en el Plan respondan a dichos principios, siendo estos principios los mas altos, para
beneficio de la poblacién del canton Cayambe.

Principios

Cultural (intercultural y plurinacional)

El desarrollo de la movilidad en Cayambe debe responder y tener en cuenta los aspectos culturales de su
poblacidn, ser profundamente incluyente, que incentive y fortalezca su identidad.

Social

El desarrollo de la movilidad de las personas de Cayambe debe estar orientada para mejorar la calidad de
vida de su poblacion, debe darse de forma segura, accesible y con libertad y también con una responsabilidad
social de parte de sus habitantes. Ademas de incluir a los diferentes actores de la movilidad con el fin de
buscar y proponer las soluciones a los problemas de la misma presente en el cantén. Debe tener una atenciéon
especial hacia la movilidad de personas con capacidades reducidas para desplazarse, mayores y menores de
edad, ser solidaria con la poblacion pobre y con los grupos vulnerables.




Econdmico

El desarrollo de la movilidad en el cantébn Cayambe debe ser una generadora de valor para su poblacién,
gue aporte a la competitividad del canton, al impulso econémico de la ciudad y de sus habitantes.

Ambiental

Para la movilidad en el cantén, se debe dar prioridad al desarrollo de las modalidades de transporte
terrestres que sean limpias y amigables con el medio ambiente tal como la caminata y la bicicleta, apoyando
fuertemente al transporte publico colectivo y/o masivo intra cantonal. También, se debe proteger el medio
ambiente teniendo presente todos aquellos componentes que inciden en su cambio, producto de las
externalidades tanto por intervenciones o medidas que se originen en respuesta a la mejora de la movilidad —
principalmente las externalidades relacionada con el uso de los recursos energéticos y las tecnologias de los
medios de transporte —. Por Gltimo, a continuacion, la propuesta de algunas de las politicas para el PMS, las
mismas que son puestas a consideracién a las autoridades del GAD de Cayambe, estas politicas tienen la
finalidad de que el PMS tenga un cumplimiento en relacién a su ejecucion, ademas de que sus planteamientos
sean acogidos por la poblacién siendo esta la mayor beneficiaria.

Politicas

Corresponde a enunciados que deben ser salvaguardados principalmente por los gestores de la Politica del
Cantén Cayambe con el fin del cumplimiento del presente Plan. Asi, las politicas dadas en este Plan son las
siguientes:

a) Toda politica publica dirigida hacia la movilidad (local), como su planificacion, regulacion y forma de
gestion o de prestacién de los servicios relacionados y el control son atribuciones exclusivas que debe
ejercer el gobierno local.

b) Las propuestas de solucién hacia la problematica de la movilidad deben ser construidas y socializadas con
sus actores principales.

¢) La movilidad es un articulador y comunicador del territorio de Cayambe, tanto en lo urbano como en lo
rural; por lo que esta debe ser gestionada de manera integral o en conjunto con el desarrollo del territorio —
ser parte del PDOT -, ademas como tiene ciertos componentes de dmbito seccional y nacional, +-las
propuestas de solucion de igual manera deben estar coordinadas con las respectivas instituciones
seccionales y nacionales.

d) El financiamiento del Plan de Movilidad debe formar parte del presupuesto del GAD, para lo cual se debe
destinar entre un 8 a 10% del mismo. Las propuestas también, en lo que tienen que ver con
infraestructuras o0 equipamientos urbanos seran financiados por modelos mixtos de financiamiento —
mediante alianzas publico privadas —.

e) Dentro del financiamiento, también el GAD Municipal de Cayambe propondr& mecanismos de
financiamiento a través de tasas por mejora de los servicios relacionados con la movilidad.

f) En respuesta a tener soluciones adecuadas a la problematica de la movilidad de parte del Municipio de
Cayambe, y en vista de que la misma es una teméatica altamente especializada y técnica; tanto la
institucionalidad encargada tendra los recursos necesarios y capacitara a sus técnicos y seleccionara a
profesionales especializados.

g) Un eje principal del Plan de Movilidad Sustentable sera la de revelar operaciones no regularizadas e
implementar procesos de regularizacion.

A continuacion, se desarrollan los diferentes Programas del Plan de Movilidad, los cuales deben ser
entendidos como un conjunto de elementos interrelacionados entre si y que desarrollan y actian sobre cada
uno de los componentes de la movilidad; todo esto en respuesta a los principios, politicas y objetivos
previamente planteados. Los elementos minimos de cada programa desarrollado es el que se detalla a
continuacion: Descripcién del Programa, Problemas relevantes del componente de movilidad, Estrategia del
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programa, Modelo conceptual del componente de la movilidad sobre el territorio, Objetivo general del
programa, Medidas/Proyectos y presupuesto y Proyectos correlacionados.

Como se ha indicado, a cada componente de la movilidad del canton de Cayambe se lo ha considerado
como un programa para ser abordado de manera estratégica en el Plan, considerdndose asi a desarrollar los
siguientes programas (tomados de referencia de la pagina 4 de los términos de referencia):

Programa de Movilidad No Motorizada — Movilidad A pie y en Bicicletas —
Programa de Transporte Puablico Intracantonal (TPI)

Programa Transporte Comercial —Taxis, Carga Liviana y Escolar/Institucional —
Programa Estacionamientos

Programa Circulacion y Gestion del Transito y vialidad

Programa Seguridad Vial

Programa Terminales Terrestres — Paraderos.

Institucionalidad / Gobernanza

Programa Evaluacion Seguimiento del Plan de Movilidad de Cayambe

CeoNooORWNE

2.4 Descripcion de los programas de la movilidad
2.4.1 Programa de Movilidad A pie y en Bicicletas (PMNM)
2.4.1.1 Descripcion del Programa

Tiene el fin de gestionar la movilidad del canton en las modalidades a pie y en bicicleta, principalmente en la
parte consolidada y central de la ciudad. Este enfoque establece una gestién de un buen y adecuado uso del
espacio publico — vias y aceras -, integrando la parroquia de Montalvo en el sur con el area central de la
ciudad de Cayambe y la parroquia norte de Ayora transformandose en un componente turistico del Canton.

2.4.1.2 Estrategias

¢ Promocionar mediante campafias dirigida a la ciudadania sobre el realizar viajes a pie y en bicicletas

¢ Organizar eventos sociales y culturales que incentiven, motiven y alienten el uso del espacio publico, la
movilidad a pie y en bicicletas.

¢ Organizar eventos como Ciclo Paseos en el area urbana central de Cayambe, como instrumento introducir,
motivar y alentar la movilidad en bicicletas (ejemplo Ciclo Paseos).

Problemas relevantes encontrados

Peatones

e Falta sefalizacion horizontal/vertical adecuada que canaliza la movilidad peatonal en vias e intersecciones.

o Deficiencia de politicas, de campafias y de medidas que incentiven a realizar los viajes por los diferentes
motivos mediante la caminata.

e Falta de infraestructura adecuada - de aceras principalmente - que facilitan la movilidad peatonal,
principalmente en el centro de la ciudad de Cayambe donde se da mayormente la movilidad a pie.

Bicicletas

¢ Falta de oferta/infraestructura adecuada para realizar viajes en bicicletas, de ciclovias o ciclorrutas.

e Falta de socializaciéon a la ciudadania para que realicen o utilicen la bicicleta como alternativa de
transporte.

e Falta de mecanismos sociales o programas que acerquen a la ciudadania al uso de la bicicleta (ciclo
paseos en el area urbana)
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2.4.1.3 Objetivo general del programa — metas - Se muestra a continuacion algunos montajes de la Ciclo Ruta propuesta y en algunos tramos de la misma,
mostrando la viabilidad de la misma, asi como de los paraderos, que es un mobiliario urbano principal en la
Peatones operacion y funcionamiento de la Ciclo Ruta.
Incentivar y desarrollar los viajes peatonales como prioritarios en el Cantén de Cayambe, principalmente en Foto 1 Paradero en el redondel del parque Yaznan calle B y Natalia Jarrin

su centro urbano.
Bicicletas

Impulsar el uso de la bicicleta como modalidad alternativa de movilidad para los viajes cercanos en la zona
urbana de Cayambe

2.4.1.4 Proyectos Correlacionados

La movilidad a pie y en bicicletas se encuentra altamente relacionada con el reordenamiento y mejoramiento
de aceras que esta relacionados con proyectos de Recuperacion, de Reordenamiento y de Regeneracion
Urbana de la ciudad; ademas con ciertos proyectos de desarrollo turisticos que tenga la ciudad o el Cantén en
general.

24.1.5 Ciclo ruta En esta foto se observa la ubicacién de un paradero para bicicletas con la infraestructura y sefializacion

. adecuada.
Para el componente bicicletas
. L L i Foto 2 Inicio de la Ciclo Ruta Calle Juan Montalvo
En este punto, en conjunto entre el personal especializado de la Consultora y técnicos del Canton Cayambe, e Lo ~.
principalmente de la Direccion de Transporte Terrestre se realizd el estudio del trazado de la Ciclo Ruta con la -
finalidad de unir las parroquias de Ayora, Cayambe y Juan Montalvo, de esta actividad, en la siguiente figura
se describe la propuesta de recorrido de la Ciclo Ruta.
Via Sentido Tipo de Ciclo Via Distancia
Juan Montalvo (Redondel) Este-Oeste Dos carriles exclusivos 0,5 km
Calle Rocafuerte Sur-Norte Dos carriles exclusivos 1,8 km
Calle Sucre Este-Oeste Un carril exclusivo 0,2 km
Calle Restauracion Sur-Norte Un carril exclusivo 0,4 km
Calle 9 de Octubre y Garcia Moreno Oeste-Este Un carril exclusivo 0,4 km
Avenida Luis Cordero Sur-Norte Dos carriles exclusivos 2 km
Calle Amazonas y Ascazubi Norte-Sur Un carril exclusivo 0,8 km El inicio de la Ciclo Ruta en la calle Juan Montalvo se distribuye de la siguiente manera: 2.40 metros libres
) _ _ para los carriles exclusivos destinados a bicicletas en los dos sentidos, un carril vehicular de 3.50 metros, la
Calle Bolivar y Rocafuerte Oeste-Este Un carril exclusivo 0,2 km . . . . . .
distancia total de la via es de 7.10 metros en donde debe implementarse la franja de seguridad para
Total, recorrido 6,3 km diferenciar los carriles.

Elaboraciéon: Consultor 2107.

En el plano anterior se observa el recorrido o trazado de la Ciclo Ruta propuesta, de este recorrido se debe
tener presente en la implantacion de la misma, la seguridad de sus potenciales y futuros usuarios durante la
circulacion y particularmente en los cruces e intersecciones, por lo que se recomienda dotar de un buen
disefio acompafada de toda la sefializacién que brinde seguridad a sus usuarios.
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Esta seccion de la via permite la ubicacién de la Ciclo Ruta en dos sentidos con un ancho libre de 2.40 m

para la misma.

Se propone un estacionamiento de bicicletas en ayora que permita ubicar con seguridad y proteccién a los

Foto 3 Ciclo ruta ingreso a Ayora

Foto 4 Ciclo Estacionamiento Ayora

vehiculos cuando comience o termine la ciclo ruta.
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Mapa 2 Trazado de la Ciclo Ruta en Cayambe
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Figura 4 Movilidad A pie y en bicicletas
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2.4.1.6 Proyectos del programay presupuesto

Tabla 8 Presupuesto programa Peatones

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COMPONENTE FUENTE DE IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
PROGRAMA OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO FINANCIAMIENTO SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL
MOVILIDAD A Incentivar y Falta de sefializacion .. |Disefio de un instrumento normativo del GAD de Cayambe para $ 6.496,37 | Inmediato Regulacién  |Ingresos Propios/Gestion| — Alto Mediano Alto
PIE desarrollar los horizontal y vertical adecuada | [fortalecer la circulacion Peatonal - en respuesta a su realidad -.

que canaliza la movilidad de [ Normativo. (Manual y ordenanza de espacio publico)

viajes peatonales .
peatones en vias e

como prioritarios |; : Implantacion de sefializacion horizontal y vertical adecuada en centro | §  24.000,00 | 2 afios Infraestructura  |Ingresos Propios/Gestion|  Alto Mediano Mediano
intersecciones. 12 | : . ;
en el Cantén de o ) . de la ciudad de Cayambe (50 intersecciones, 480usd. cada
Def'c'epc'a de polltlc.as, de —linterseccion) Poligono comprendido entre las calles Montalvo,
Cayambe, campafias y de medidas que Libertad, Azcazubi y Junin.
principalmente en lincentiven a realizar los viajes 5 Diagnéstico a detalle y dimensionamiento de intervenciones de $  24.579,37 2 afios Estudio/Disefio |Ingresos Propios/Gestion|  Alto Alto Alto
su centro urbano. |P°r los diferentes motivos | |aceras para la mejora de la circulacién peatonal. Poligono
" Imediante la caminata. — comprendido entre las calles Montalvo, Libertad, Azcazubiy Junin.
Falta de la infraestructura - - — -
Gestionar la intervencion de aceras y calzada para la mejora de la $ 3.780.975,00 5 afios Infraestructura |Ingresos Propios/Gestion|  Alto Alto Alto

adecuada - de aceras * circulacion peatonal (25206,50 m2 / 150.00 US. m2) del area central
prln(?llpalmente - que facilitan la| de la ciudad de Cayambe. Poligono comprendido entre las calles
movilidad peatonal, Montalvo, Libertad, Azcazubi v Junin.*

principalmente en el centro de
la ciudad de Cayambe donde
se da mayormente la movilidad

a pie.

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %

Inmediato 1 $ 6.496,37 0%

*POLIGONO DE INTERVENCION 2 afios 2 $ 48.579,37 1%
5 afios 1 $  3.780.975,00 99%

10 afios 0 $ 0%
$  3.836.050,74 100%

Q 4
Q RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 0 - 0%
Q@ 2 afios

0%

5 afios 0%

10 afios 0%

o|lo|o | o

0%

B | B | BB

Se recomienda el mejoramiento del espacio publico , por medio
del disefio de un manual que de preferencia tendria que ser
normado por medio de ordenanza, con lo cual se homogenizaria
las caracteristicas del espacio publico dentro de la ciudad de
Cayambe, el costo referencial en este programa se basa en una
inversion de aproximadamente 150.00 us dolares por m2 de
intervencién en un &rea de aproximadamente 25206,50 m2.
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Elaboracién: Consultor 2017.

Tabla 9 Presupuesto programa Bicicletas

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

IMPACTO/SUSTENTABILIDAD

COMPONENTE
PROGRAMA OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO FUENTE DE FINANCIAMIENTO SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL
MOVILIDAD |Impulsar el uso de |* Falta de la .. |Realizar estudio a nivel de detalle y disefios definitivos para implantar | ¢ 15.414,35 | Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion
EN . oferta/infraestructura [~ |una ciclo vias en el tramo Juan Montalvo - Centro de Cayambe -
la blcpleta como decuad ivar | - |ayora,
BICICLETAS |/nodalidad adecuada para realizar los
. viajes en bicicletas, | I "Ciclo Vi I b | b . . — .
alternativa de establecimiento de ciclovias o [2- Implantar la "Ciclo Via Central de Cayambe Montalvo-Cayambe- $  60.000,00 | Inmediato | Infraestructura Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Alto
I |Ayora"

movilidad para los |ciclorutas.
viajes cercanos en |- Falta de socializacion a la

la zona urbana de C|l-.|.dadan|a -pgra que realicen o 5 | Estudio a nivel de detalle de otros trazados de ciclorutas (rutas $ 19.077.88| 2afos | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestién
Cayambe utilicen la bicicleta como transversales)

alternativa de transporte. ]

* Falta de mecanismos ~ — —

; _|Generar una campafia de comunicacion/socializacion dirigida a la $  10.143,27 | Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Alto
sociales o programas que 4- |~ . y o
la ciudadania al ciudadania para el uso de la bicicleta y una movilidad adecuada a
acerquen a. ‘r_" cluaa ) —{pie, con un efoque de salud y bienestar. Generar ciclo paseos en
uso de la bicicleta (ciclo dias no ordinarios para incentivar el uso de la bicicleta en Cayambe.

paseos en el area urbana)

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 3 S 85.557,62 82%
2 afios 1 S 19.077,88 18%

5 afios 0 S - 0%

10 afios 0 S 0%
4 $ 104.635,50 100%

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 0 S 0%
2 afios 0 S 0%
5 afios 0 S 0%
10 afios 0 S 0%
0 $ - 0%

Elaboracién: Consultor 2017
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2.4.2 Programade Transporte Publico Intracantonal

2.4.2.1 Descripcién del Programa

Este programa de Transporte Publico Intra cantonal o TPl es central y esta dedicado para acoger
eficientemente los desplazamientos colectivos 0 masivos que se dan en el ambito intra cantonal de Cayambe.
Este programa se encargara de la planificacion, de la regulacién, modelo de gestion de la prestacion de este
servicio y de su fiscalizacion.

2.4.2.2 Estrategias del programa

e De acuerdo a como lo establece la LOTTTSV, se recomienda realizar la actualizacién de las condiciones
contractuales con los Operadores de Transporte de esta modalidad bajo los Contrato de Operacion donde
se especifique a mayor detalle la actualizacion del servicio con parametros de calidad hacia los usuarios.

e Llevar mediante la Direccidon de Transporte un proceso de racionalizacion y de regularizacién de rutas o
servicios informales observados.

o Fortalecer mediante capacitacién a las Operadoras de Transporte para lograr en ellas niveles de gestion
empresarial y de mejora de servicio para los usuarios (capacitacion dirigida hacia los directorios de las
cooperativas o compafias, conductores y personal administrativo).

e Fortalecer los procesos de implementacion de la CAJA COMUN en las Operadoras de Transporte.

e Promocionar a través de campafas y de mecanismos de informacion la Red de Transporte Publico y su
servicio en si, indicando principalmente los beneficios que tiene el uso del transporte publico.

Problemas relevantes en el Transporte Publico Intracantonal

e Existencia de servicios de transporte Intracantonal no regularizados por parte de operadoras en el Canton.
Se indica que las Unicas operadoras intracantonales con servicios no regularizados es la Coop. Cia. Ayora
y Cia. Pukaturis S.A.

o Existen operadoras de transporte de ambito de operacién inter e intraprovincial que prestan servicios
intracantonales siendo estas las operadoras 24 de Junio, Cangahua y Mushucian.

¢ El modelo de gestion de las operadoras actuales sigue el modelo de un socio-un bus-una accion, todavia
no se muestra implementacion de CAJA COMUN en las operadoras.

e Operacién y registro de tarifas de manera semi automatica (mayormente manual) lo cual incide en la
calidad de servicio dada hacia los usuarios.
Flota operacional superior a los 7 afios de edad.

e Operacion de los buses o prestacion de los servicios sin especificaciones claras de los niveles de servicio
o bajo establecimientos de estandares de servicio (Especificaciones que deben darse en el respectivo
Contrato de Operacion).

¢ Debilidad en las operadoras de transporte en la gestién de las operaciones con perspectiva de negocio 0
de manera empresarial, su forma de gestion tiene todavia la relacién econémica un socio — un bus — una
accion.

o Deficiencia en la ubicacién de paradas o paraderos establecidos en toda la red del transporte publico
Intracantonal (infraestructura)

2.4.3 Transporte Publico Intracantonal

Siendo una de las principales problematicas observadas en el Transporte Publico Intracantonal, el de la
prestacion de servicios intracantonales por operadoras de ambito intra e interprovincial que no estan reguladas
en el ambito Intracantonal, a continuacién, se presenta un resumen de este analisis que es ampliamente
realizado en la Fase de Diagndstico de este estudio.

Inicialmente, la tabla siguiente ilustra a las operadoras observadas con sus servicios de transporte publico
Intracantonal.
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Tabla 10 Servicios intracantonales de transporte publico a regularizar por GADIP Cayambe

OPERADORA | No. RUTA ESTADO FRECUENCIAS | FLOTA
Coop. 24 de Junio | 1 Pesillo - Cayambe Regulada 14
2 Cayambe - Chimba Regulada 25
3 Pesillo - Juan Montalvo Regulada 2
4 Puliza - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2
5 Chilcacucho - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2 17
6 Hiervabuena - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2
7 Contadero - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2
8 Turucucho - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2
9 Caucho Alto - Olmedo - Cayambe Por regularizar 2
10 Santa Ana - Cayambe Por regularizar 3
Coop. Cangahua | 11 Cangahua - Cayambe Regulada 21
12 Cangahua - Carrera -Portadas - San Antonio -Libertad - Larcachaca - Regulada 7
Cochapamba - Cangahua
13 Cangahua - Candelaria - Cuniburo - La Bola - Cayambe Regulada 7
14 Cayambe - Cangahua - Jesus del Gran Poder - Cochapamba - San Francisco - | Por regularizar 3
Cochapamba - JesUs del Gran Poder - Cangahua - Cayambe
15 Cayambe - Cangahua - Compafiia - Chumillos - Quinchucajas Por regularizar 3
16 Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Pucara - Paccha - San Vicente Bajo - | Por regularizar 8 22
Cangahua - Cayambe
17 Cayambe - La Bola - San Isidro - Pitana - Asociacion Pitana Por regularizar 3
Cayambe - Cangahua - Jesus del Gran Poder - Cochapamba - Izacata - Por regularizar 3
18 Cochapamba - Jesus del Gran Poder - Cangahua - Cayambe
19 Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Compafiia -Cochapamba - JesUs del | Por regularizar 4
Gran Poder - Cangahua - Cayambe
CANGAHUA-COMUNA CANDELARIA- Candelaria “El Corte” - Chupiloma - Regulada 3
o Milagro - San José - San Antonio - Libertad - Chanbitola - Larcachaca - Los
Coop. Mushucfian | 20 And(gs - lzacata - Cochapamba - JesUs del Gran Poder - San Vicente Bajo -
Cangahua
21 CAYAMBE COMUNA LOS ANDES- Cayambe - Cuniburo - Porotog - Candelaria Regulada 18
- Chambitola - San Antonio — Larcachaca- Los Andes 17
29 CAYAMBE COMUNA COCHAPAMBA-Cayambe - Cuniburo - Catequilla - Regulada 21
Carrera - Portados - San Antonio - Larcachaca - Los Andes - Cochapamba
23 Cayambe - Cuniburo - Milagro - San José - San Antonio - Larcachaca Por regularizar 4
24 Catequilla - Carrera - Portadas - San Antonio - Larcachaca - Moras Por regularizar 3
Coop. Cia. Ayora | 25 Santa Rosa - Juan Montalvo Regulada 130
26 Santa Clara - Primero de Mayo Regulada 98
27 Cayambe - Paquiestancia Regulada 6
28 Cayambe - Convalecencia Regulada 11
29 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - San Esteban Por regularizar 4
30 Primero de Mayo - Santa Clara - San Francisco Por regularizar 2
31 Cayambe - El Verde Regulada 6 40
32 Cayambe - Convalecencia - Monjas Alto Regulada 6
33 Josefina - Juan Montalvo - Cayambe - Ayora Por regularizar 3
34 Cayambe - Santo Domingo 2 Por regularizar 18
35 Cayambe - Ancholag Por regularizar 3
36 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - Compafiia Por regularizar 3
37 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - Los Lotes Por regularizar 5
38 Cayambe - Santo Domingo - Los Laureles Por regularizar 1
Coop. Pukaturis 39 Cayambe - Cangahua - La Compafiia - San Vicente Bajo - Paccha - Pucara Regulada 26
Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Pucara - Larcacunga - Pambamarca Regulada
40 14
10
a1 Cayambe - Pinguilmi - Chaupiestancia - Cangahuapungo - Chinchiloma - Regulada 5
Cusubamba
42 Cayambe - Cangahua - JesUs del Gran Poder - Espiga de Oro - Segundo Lote - | Por Regularizar 13
Tercer Lote - Cuarto Lote - La Compafiia
Coop. Sisayarina | 43 Ascéazubi - Cayambe - Cajas (El Cajas) Regulada 50 9
1013 115

Elaboracién: Consultor 2017.




Como una medida de solucidén a esta problematica identificada (prestacion de servicios de transporte
publico intracantonal de forma no regularizada o bajo operadoras de transporte en los &mbitos interprovincial e
intraprovincial). Se recomienda un proceso de regularizacion de las mismas siguiendo los siguientes pasos:

1. Especificar los pardmetros de servicios de las rutas intracantonales observadas: horarios, recorridos,
frecuencias, tarifas; actividad que debe ser realizada en conjunto con las seis operadoras de transporte
involucradas, ademas de la constatacion de las flotas y el dimensionamiento.

2. Se recomienda ejecutar procesos de escision de aquellas operadoras de ambito interprovincial e
intraprovincial para generar operadoras de ambito intracantonal (Cangahua y 24 de Junio).

3. Recomendar a la Operadora de ambito intraprovincial Mushugfian que cambie a una operacién de ambito
intracantonal, ya que todas sur lineas observadas son de &mbito intracantonal.

4. Especificacion por parte del GAD de Cayambe del tipo de bus a operara en el ambito intracantonal (color,
namero de puertas, disefio, publicidad).

5. Elaboracion y aprobacién de la Ordenanza que sustenta el Proceso de Regularizacion de los Servicios de
Transporte Pudblico Intracantonal.

6. Redaccion de los Textos de los Contratos de Operacibn como nuevo Titulo Habilitante y firma de los
mismos.

De igual manera, a continuacion, un resumen de las operadoras con sus respectivos Titulos Habilitantes y el
namero de servicios, flota y frecuencias observadas recomendadas a regularizar siguiendo los pasos
anteriores indicados.

Tabla 11 Operadoras involucradas en proceso de regularizacion

Operadora Ambito/Titulo Habilitante/Afio No. servicios Flota inicial
intracantonales recomendada/Frecuencias
Cangahua Interprovincial/Contrato de Operacion No. 093- 9 22/59
S.A 2016/2016
Intraprovincial/ Resolucion No. 001-RPO-B-017-2014-
L ANT-DPP (7 cupos); Resolucién 009-1C-B-017-2015-
Mushucfian | \\ir.ppp (9 cupos): Resolucién 003-IC-B-017-2016- 4 17149
ANT-DPP (1 cupo). /2016.
. Intracantonal/Resolucién No 026-CPO-2016-DT-
Pukaturis GADIPMC/2016. 4 10/22
. Interprovincial/ Contrato de Operacion No. 072-
24 de Junio 2015/2015 10 17/56
Cia. Ayora Intracantonal/ Resolucién No. 049-1C-2015-DT-
C.A GADIPMC/2015 14 40/296
Sisavarina Intracantonal/ Resolucion No 055-CPO-2015-DT- 1 950
y GADIPMC/2015
43 115/532

Elaboracién: Consultor 2017.
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Por otro lado, del Mapa 3 al Mapa 10 siguientes se muestra toda la red de transporte publico Intracantonal
para el canton Cayambe y asi para cada una de las operadoras de transporte observadas.

2.4.3.1 Objetivo general del programa — metas —

Disponer de una Red de Transporte Publico Intra cantonal en Cayambe integrada, con la mayor cobertura
de servicio, eficiente, segura, confortable, confiable, rapida y con altos indices de calidad en su servicio en
beneficio de la poblacion de Cayambe.

2.4.3.2 Proyectos del programay presupuesto

En la Tabla 12 se muestra el presupuesto estimado total para el conjunto de medidas dirigido para el
Programa de Transporte Publico Intracantonal.

2.4.3.3 Proyectos Correlacionados

¢ Implantacion de proyectos de nuevos equipamientos urbanos, y con la planificacion futura del territorio en
lo relacionado con la vivienda.

¢ Planificacion y desarrollo de nuevos ejes viales que brinden accesibilidad a diferentes partes del territorio —
esto genera una posible ampliacion la red de transporte publico —.

e Estado y mantenimiento de las vias por donde circulan los buses de transporte publico Intracantonal
(afecta al estado de los buses y en los tiempos de viaje de los usuarios).
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Tabla 12 Presupuesto programa Transporte Publico Cayambe

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

“@

GADIPCayambe
K

sum PAl

COMPONENTE COSTO IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
S EREN OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO eE PLAZO TIPO FUENTE DE FINANCIAMIENTO o SN o AV EIE N
TRANSPORTE Disponer de una |+ Existencia de servicios de transporte intracantonal no 1.- |Implementar un proceso de regulacion y racionalizacién de los $ 5.000,72 Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
PUBLICO . . servicios de transporte publico intracantonal (regularizar las rutas
INTRACANTO Red de regu.lanzados por parte de operadoras (’en e! Canton. 5 informales observadas)
NAL Transporte  |* Existen operadoras de transporte de ambito de operacion Pr— - — - —~ -
. . - L L Implementar los procesos de constitucion de operadoras de $ 5.000,93| Inmediato |Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
Publico Intra |inter e intraprovincial que prestan servicios intracantonales transporte intracantonales en vista de que hay operadoras de ambito
cantonal en |+ El modelo de gestion de las operadoras actuales sigue el intra e interprovincial que prestan servicios intracantonales.
Cayambe modelo de un socio-un bus—una,accic')n, todavia no se muestra|(3 ™ |Establecer los Contratos de Operacién hacia el TPI, donde se $ 14.618,40 | Inmediato |Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
integrada, con la |implementacién de CAJA COMUN en las operadoras especifiquen los requerimientos basicos del servicio como: niveles
mayor cobertura |+ Operacion y registro de tarifas de manera semi automatica de servicio, implementacion de tecnologia "Rastreo Satelital - ayuda
de servicio, |(mayormente manual) lo cual incide en la calidad de servicio |# |'mplementar procesos de Capacitacion a Operadores de Transporte | $  5.000,07 | Inmediato | Estudio/Disefio| _Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
ficient ' dada hacia | . Publico Intracantonal en lo relacionado al modelo de gestion de
eficiente, segura, |dada ac.u?\ 0S usuarios. N N . "CAIA COMUN®
confortable, | Operacion de los buses o prestacion de los servicios sin — . ____ . - .
fiabl Apid ifi . | de iveles d .. bai Implementar procesos de Capacitacion a Operadores de Transporte | $  4.999,92 Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
confiable, rapida |especi |9ag|0nes claras de los niveles gserVICIO 0. .aJO. PUblico Intracantonal en lo relacionado al Fortalecimiento
y con altos  |establecimientos de estandares de servicio (Especificaciones Empresarial”
mdlces de que pHeden darse en un Contrato de Operacion) » 6 |Implementar procesos de Capacitacion a Operadores de Transporte | $  4.994,07 | Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
calidad en su |+ Debilidad en las operadoras de transporte en la gestiéon de Publico Intracantonal en lo relacionado a la prestacion del servicio
servicioen |las operaciones con perspectiva de negocio o de manera de calidad al usuario.
beneficio de la |empresarial 7 |Implementar procesos de socializacion a la ciudadania paraeluso | $ 10.084,95| Inmediato |Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestién Alto Alto Mediano
poblacién de | Deficiencia en paradas o paraderos establecidos en toda la del transporte publico. Generar una campafia informativa de la red
. . de transporte publico. Establecer un informativo de la red de
Cayambe red del transportg publico intracantonal . transporte pablico.
+ Alta competencia entre el transporte publico y el transporte - . - - ~ — - — -
ial . livi . LT | Desarrollar un estudio para el dimensionamiento de paradas o $ 7.170,87 2 anos Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
comercia ('[aXIS, carga liviana, carga mixta e msutumona) en paraderos de la Red del Transporte Publico - disefio de paradas o
respuesta a la alta cobertura de servicio que tiene esta paraderos tipo - presupuesto. (Puerta de entrada al servicio)
modalidad en el cantén.
9 |Desarrollar el estudio a nivel de detalle de reestruturacion de $ 14.760,00 2 afos Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
recorridos de las lineas sobre el centro de la ciudad (previsto por
implantacién del Terminal Terrestre)
10 |Implantacion de Sefialética Horizontal/Vertical de Paraderos de $ 164.000,00 2 afios Infraestructura Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
Transporte Publico Intracantonal sobre la red vial del cant6n
Cayambe (aproximadamente 820 Km. En promedio 820 sefiales, 1
parada por kilometro)
11 |Implementacion de los Sistemas Centralizado de Rastreo Satelital, | $ 250.000,00 5 afios Equipos Inversién Privada Alto Alto Mediano
Ayuda a la programacion de operaciones, Sistema de Recaudo
Integrado y Sistema de Informacion al Usuario en toda la red de
Transporte Pablico.
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS
PLAZO No. MEDIDAS | VALOR USD %
Inmediato 7 $ 49.699,06 21%
2 afios 3 $ 185.930,87 0%
5 afios 0 $ - 0%
10 afios 0 $ - 0%
10 $ 235.629,93 21%
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
PLAZO No. MEDIDAS | VALOR USD %
Inmediato 0 $ - 0%
2 afos 0 $ - 0%
5 afios 1 $ 250.000,00 0%
10 afios 0 $ - 0%
1 $ 250.000,00 0%
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27




PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE GDIPCayambe

2.4.4 Programade Transporte Comercial

2.4.4.1 Descripcioén del Programa

Este programa cubre a las modalidades de transporte en Taxis, Carga Liviana, Carga Mixta, Escolar e Institucional en todo el canton de Cayambe; el objetivo también de este programa consiste en establecer las regulaciones
necesarias para una buena gestion o prestacion de este servicio a sus usuarios como también su control.

2.4.4.2 Estrategias

Las estrategias principales para este programa, se relacionan sélo con parametros de servicio y medidas regulatorias — ya que, del diagndstico realizado, se evidencié que existe una sobre oferta de estos servicios que se
evidencia con una alta ocupacién de la zona central de Cayambe de las modalidades de taxis, carga liviana y carga mixta-, de esta manera, se plantea en forma general la siguiente estrategia:

e Fortalecer a través de procesos de capacitacion a las operadoras de taxis, carga liviana y carga mixta, para lograr eficiencia en la gestién de sus operaciones como también efectuar una racionalizacion en nimero de unidades
en respuesta a la sobre oferta de las mismas, generando esto un desequilibrio econémico.

e Establecer mediante una normativa via ordenanza de Uso y Ocupacion del Suelo, en particular para el Centro de la Ciudad de Cayambe, sobre la ubicacion y areas minimas para los paraderos de taxis, carga liviana y carga
mixta.

o Taxis:

o Establecer una operacién con un maximo de tres vehiculos en los paraderos establecidos, en respuesta a satisfacer la demanda de su zona de influencia.

o Envista de que existe un numero significativo de paraderos de taxis en el centro de la urbe, y ademas que estan cercanas entre si, la estrategia aqui consiste en establecer un menor nimero de paradas de taxis y que
entre los operadores cercanos a la misma puedan compartirla o gestionarla entre ellos, previo a acuerdos (En el Mapa 11 se encuentra la propuesta de ubicacion de los paraderos y quiénes serian las operadoras que
compartirian dicha propuesta de paraderos).

e Transporte de Carga Liviana y Mixta.

o Establecer una operacién con un méaximo de tres vehiculos en los paraderos establecidos, en respuesta a satisfacer la demanda de su zona de influencia.

o De igual manera que en la modalidad de taxis, en vista de que existe un nimero significativo de paraderos de carga mixta y carga liviana en el centro de la urbe, y cercanas entre si, la estrategia consiste en establecer
un menor numero de paraderos para las camionetas de carga liviana y de carga mixta, y que entre los operadores cercanos a la misma puedan compartirla o gestionarla entre ellos, previo a acuerdos.

o Para los paraderos fuera del area urbana, estos son respetados, es decir no se modifican, sin embargo, el requerimiento es acogerse a un nimero maximo de vehiculos en el paradero de tres unidades. (En el Mapa 13
y Mapa 15 se encuentra la propuesta de ubicacion de los paraderos y quiénes serian las operadoras que compartirian dicha propuesta de paraderos)

e Transporte Escolar e Institucional

o Por dltimo, en relacién a la circulacion de esta modalidad en la ciudad, se observd que la misma se da mayormente en horas de la mafiana (5h00 a 7h00) para recoger sus usuarios y en las horas de la tarde (16h30 a
18h00) para dejar a sus usuarios en la urbe de Cayambe, siendo los ejes viales mas utilizados la via a Tabacundo, via El Cajas y Via a Quito, generandose colas en los accesos principales de la urbe, como el principal
problema observado. Debe indicarse lo particular de este servicio, y es que su operacion se basa en rutas establecidas o recorridos establecidos, para lo cual bajo la condicién de no insertar mas flujo vehicular a la
zona central de la ciudad de Cayambe, se acoge la regulacion establecida en la Ordenanza “LA ORDENANZA DE CONFORMACION DE LA COMISION CONSULTIVA DE TRANSPORTE TERRESTRE, TRANSITO Y
SEGURIDAD VIAL DEL CANTON CAYAMBE Y REGLAMENTACION DEL RECORRIDO, USO Y OCUPACION DEL SUELO EN LAS VIAS DE CAYAMBE PARA EL TRANSPORTE TERRESTRE Y TRANSITO
VEHICULAR” en su Art. 10 literal a) sobre la restriccion de circulacion para el Servicio de Transporte Institucional tanto en horarios como en area de circulacion; se deja claro que es solo para el Institucional y se
excluye el servicio Escolar.

La figura siguiente ilustra una propuesta de los paraderos dirigidos hacia el transporte de taxis, carga liviana y carga mixta, para lo cual se propone que exista un proceso de racionalizacién de los paraderos de estas
modalidades. En los Anexos 1, 2 y 3 se encuentran los Paraderos Propuestos con su direccidén exacta.

Problemas relevantes

¢ Alto numero de paradas de taxis, carga liviana y carga mixta en el canton Cayambe. Paradas de taxis, Carga Mixta y de Carga Liviana en el centro de la ciudad se encuentran muy cercana entre ellas que genera una sobre
oferta de estos servicios y por ende un desequilibrio en los ingresos para los operadores.

e Competencia de la modalidad de Carga Mixta a cargo del Municipio de Cayambe, siendo esta modalidad de competencia exclusiva de la Agencia Nacional de Transito (se evidencia que esta modalidad realiza un servicio de
transporte de pasajeros mas que de carga).

e Operadores de Transporte en esta modalidad, en la etapa de observacion o diagnostico indicaron tener bajos ingresos por la prestacion de este servicio consecuencia de la alta oferta de transporte que hay en esta modalidad
(sobre oferta de unidades).

o Existe diferencia en cuanto a las dimensiones de los paraderos establecidos para las operadoras de taxis, carga mixta y carga liviana por lo que se recomienda establecer una regulacién de dimensiones y disefios
homogéneos para dichos paraderos, condicion que resulta ser normada bajo una ordenanza de Uso de Suelo para mejorar el uso del espacio publico. Ver

Se sefiala que una regulacién de los Paraderos de estas modalidades - generando una disminucién del numero de las paradas actuales - y siendo la recomendacién que las operadoras se unan y compartan la funcionalidad de
dichas zonas de parqueos o de Paradas propuestas, esta condicion o medida lograra su objetivo si existe un acuerdo entre las operadoras y ademas si existe un efectivo ejercicio de la competencia de control por parte del GADIP
de Cayambe, de lo contrario, podria haber un surgimiento de transporte informal. En el documento Fase Il de este estudio se desarrolla a mayor detalle esta propuesta
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2.4.4.3 Objetivo general del programa — metas —

Consiste en establecer para esta modalidad las regulaciones y condiciones de control o fiscalizacion para garantizar a los usuarios un servicio seguro y de calidad en todo el territorio, ademas, en cuanto al dimensionamiento de
la flota para estos servicios, poder garantizar un equilibrio a los operadores para su rentabilidad racional y recupero de las inversiones realizadas sin que esto se encuentre en contradiccion a la calidad del servicio que deba darse
a los usuarios.
2.4.4.4 Proyectos del programay presupuesto

Referirse a la Tabla 13.

2.4.4.5 Proyectos Correlacionados

Relacionado con la implantacién de equipamientos urbanos como Mercados, Centros Comerciales, Paraderos o Terminales Terrestres, donde se requiere los servicios de taxis y de carga liviana o mixta, se debe tener presente
estos equipamientos para ubicar o dotar en las mismas paradas de estas modalidades.

2.4.4.6 Propuesta de especificacion Paraderos

Figura 5 Conceptos de paraderos para las diferentes modalidades de transporte comercial
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2.4.4.7 Conceptos Transporte Comercial

Mapa 11 Regulacion Paraderos de Taxis
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Mapa 12 Cobertura Paraderos de Taxis
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PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE
Mapa 13 Regulacion Paraderos Carga Mixta
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Mapa 14 Cobertura propuesta Carga Mixta
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Mapa 15 Regulacion de Paraderos Carga Liviana
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Tabla 13 Presupuesto programa Transporte Comercial

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COMPONENTE

IMPACTO/SUSTENTABILIDAD

PROGRAMA OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO TIPO FUENTE DE FINANCIAMIENTO SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL
TRANSPORTE |Consiste en * Alto nimero de paradas de .{Establecer un proceso de capacitacién hacia los Operadores $10.000,37 Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Bajo
COMERCIAL |establecer para esta |taxis, carga liviana y carga de Transporte Comercial (Taxis, Carga Liviana, Carga Mixta y
modalidad las mixta en el canton Cayambe. Escolar Institucional) en relacion a herramientas de gestion
regulaciones y Paradas de taxis y de carga empresarial para mejorar la eficiencia en su gestion (reducir
condiciones de liviana en el centro de la costos)
control o fiscalizacién |ciudad se encuentran muy
para garantizar a los |cercana entre ellas que genera|2 |EStablecer un proceso de racionalizacion de la oferta de los | ¢19 683,67 2 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Bajo
usuarios un servicio |una sobre oferta de estos servicios de Taxis, Carga Liviana, Carga Mixta y Escolar e
seguro y de calidad |servicios y por ende y Institucional en relacién a su cobertura de servicio o
en todo el territorio, |desequilibrio en los ingresos ubicacién de paradas y reduccion del numero de unidades.
ademas, en cuanto al|para los operadores. 3 |Establecimiento de un disefio tipo de paradas para Taxis ; INiceR ; P ;
dimensionamiento de |« Competencia de la modalidad = i e ' $ 6.022,35 Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Bajo
. Carga Liviana y Carga Mixta, con la finalidad de generar
la flota para estos de Carga Mixta a cargo del . . L . L
L LS . uniformidad en los servicios. Estudio de disefio y
servicios, poder Municipio de Cayambe, siendo . . :
. . dimensionamiento de paraderos.
garantizar un esta modalidad de
equilibrio a los competencia exclusiva de la i ih - B o . . .
operadores para su |Agencia Nacional de Transito. ImmorszZIr;(th((:jlgrs] '(Ij'lei:sazzdf\’-sr;j,sc-l;f;a L':;Z’f;t(rf;)’?cggg Il\iict . $20.000,00 5 afios Infraestructura Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Bajo
rentabilidad racional |+ Operadores de Transporte en| |13).
y recupero de las esta modalidad, en la etapa de
inversiones observacién o diagndstico
realizadas sin que indicaron tener bajos ingresos Implementar procesos de socializacion a la ciudadania para $ 5.001,92 Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Bajo
esto se encuentre en |por la prestacion de este el uso adecuado de las diferentes modalidades de transporte
contradiccion a la servicio consecuencia de la comercial.
calidad del servicio |alta oferta de transporte que
que deba darse a los |hay en esta modalidad (sobre
usuarios. oferta de unidades).
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS
PLAZO No. MEDIDAS| VALOR USD %
Inmediato 3 $ 21.024,64 35%
2 afios 1 $ 19.683,67 0%
5 afios 1 $ 20.000,00 0%
10 afios 0 $ - 0%
5 $ 60.708,31 35%
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
PLAZO |No. MEDIDAS| VALOR USD %
Inmediato 0 $ - 0%
2 afos 0 $ - 0%
5 afios 0 $ - 0%
10 afios 0 $ - 0%
0 $ - 0%

Elaboracién: Consultor 2017

36




/@\
PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE SADPGayamte

2.4.4.8 Oferta— Demanda de modalidades de transporte
Se presenta a continuacion una propuesta de dimensionamiento de la nueva oferta de transporte para las modalidades publico y comercial. El analisis siguiente muestra los resultados considerando tres situaciones:

1. Situacion de demanda bajo la encuesta domiciliaria origen-destino (situacion no acogida para realizar el dimensionamiento).
2. Situacion calibrada de la demanda en funcidon de las entrevistas a operadores, obteniéndose tanto pardmetros de ingreso como de viajes o carreras.
3. Situacion propuesta (principalmente estableciendo una racionalizacién de los servicios, en particular de las modalidades de transporte comercial taxis, carga liviana y mixta).

En resumen, los andlisis realizados para establecer la nueva oferta de transporte hacia el Cantbn Cayambe se relaciona principalmente con fortalecer el transporte publico Intracantonal a través de la racionalizacién de los
servicios no regularizados y que son detallados ampliamente en este informe, para esto como recomendacion principal se propone como oferta total en nimero de unidades distribuidas por operadoras para cubrir las demandas
estimadas de viajes intracantonales en esta modalidad la que se muestra en la siguiente Tabla 14, siendo la recomendacion la estimada al afio 2022 para lo cual nuevamente se propone realizar unos estudios para su
actualizacion.

Tabla 14 Oferta Transporte Publico Intracantonal

Operadora 2017 2019 2022 2027
Coop. 24 de Junio 17 18 18 20
Coop. Cangahua 22 23 24 26
Coop. Mushucfian 17 18 18 20
Coop. Cia. Ayora 40 41 43 47
Coop. Pukaturis 10 10 11 12
Coop. Sisayarina 9 9 10 11
115 119 124 135
Afio 2022

Operadora Operativa Reserva (8%) Total
Coop. 24 de Junio 18 1 19
Coop. Cangahua 24 1 25
Coop. Mushucfian 18 1 19
Coop. Cia. Ayora 43 3 46
Coop. Pukaturis 11 1 12
Coop. Sisayarina 10 1 11

Total 124 8 132

Elaboracién: Consultor 2017.
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Tabla 16, Tabla 17 y Tabla 18 detallan los analisis realizados que relacionan las demandas de viajes en las diferentes modalidades, la flota y los indicadores de nimero de carreras o viajes que

andlisis es realizado desde el afio 2017 al 2027.

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

Tabla 15 Carreras e ingresos medios por modalidad

O
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SUMAK KAWSAYPAK
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realiza cada modalidad. El

TAXIS CARGA LIVIANA CARGA MIXTA
Ndmero de carreras Numero de carreras Numero de carreras
Rango carreras diarias Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo Rango carreras diarias Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo Rango carreras diarias Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo
0 10 6 4 4 7 0 10 21 19 17 12 0 10 75 53 55 55
11 21 24 19 13 15 34 68 0 1 3 1 34 68 3 9 13 5
22 70 28 36 38 19 69 70 0 0 0 0 69 70 0 0 0 0
NUmero de registros 58 59 55 41 Numero de registros 21 20 20 13 NUmero de registros 78 62 68 60
Ingresos medios Ingresos medios Ingresos medios
Rango ingresos diarios Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo Rango ingresos diarios Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo Rango ingresos diarios Lunes -Jueves Viernes Sabado Domingo
$- $ 33 38 20 19 35 $- $ 33 31 23 24 19 $- $ 33 142 110 110 126
$34 % 68 21 36 39 23 $34 % 68 4 12 12 9 $34 % 68 28 68 69 44
$69 % 100 1 4 2 2 $69 % 100 1 1 0 0 $69 % 100 1 3 1 0
NUmero de registros 60 60 60 60 NUmero de registros 36 36 36 28 NUmero de registros 171 181 180 170
Ingresos medios por dia de operaciéon Ingresos medios por dia de operacion Ingresos medios por dia de operacion
Ingreso diario $ 29,81 $ 41,78 $ 4124 $ 32,08 Ingreso diario $ 22,36 $ 29,99 $ 28,11 $ 27,70 Ingreso diario $ 22,68 $ 30,69 $ 30,20 $ 25,555
Gasto Combustible $ 700 $ 700 $ 700 $ 7,00 Combustible $ 700 $ 700 $ 700 $ 7,00 Combustible $ 700 $ 700 $ 700 $ 7,00
Ingreso Total $ 36,81 $ 48,78 $ 48,24 $ 39,08 Ingreso Total $ 29,36 $ 36,99 $ 3511 $ 34,70 Ingreso Total $ 29,68 $ 37,69 $ 3720 $ 3255
Ingreso / Promedio /diario $ 40,48 Ingreso / Promedio /diario $ 32,04 Ingreso / Promedio /diario $ 32,31
Ingreso / Max /diario $ 48,78 Ingreso / Max /diario $ 36,99 Ingreso / Max /diario $ 37,69
Ingreso / Min /diario $ 36,81 Ingreso / Min /diario $ 29,36 Ingreso / Min /diario $ 29,68

Elaboracién: Consultor 2017.

En relacion al dimensionamiento de la oferta de transporte comercial, en particular, el de carga liviana, mixta, taxis convencionales y ejecutivos, para esto lo realizado fue establecer una relacion entre el nimero de unidades
existentes, la demanda de viajes que acoge cada modalidad, numero de carreras medias y una estimacion de ingresos diarios medios (Ver Tabla 15); que al relacionarlos entre si obtener un desempefio financiero para cada
modalidad, este desempefio financiero relaciona los costos, ingresos, inversiones y evaluandolo esto a través del Valor Actual Neto de los flujos obtenidos a un plazo de analisis de 10 afios y una tasa de descuento del 9%. Para

este analisis se realiza la evaluacion de la situacién actual y la situacion propuesta que es la que se utiliza para establecer la nueva oferta de transporte comercial en taxis, carga liviana y carga mixta. Ver Tabla 19, Tabla 20 y
Tabla 21.

Por otro lado, la Tabla 16, Tabla 17 y Tabla 18 muestra un analisis general de las diferentes modalidades de transporte publico y comercial tanto en viajes diarios como en flota vehicular. Se presentan tres escenarios que
corresponde a una situacién actual, una situacién calibrada que toma en cuenta las encuestas realizadas a las diferentes modalidades de transporte publico y comercia, y una ultima tabla que muestra una asignaciéon de viajes
diferente la cual se considera como propuesta. En esta Ultima tabla se muestra una asignacion de viajes de un 40% de los viajes realizados en transporte de carga mixta hacia la modalidad de taxis convencionales, este
porcentaje es referencial e inicial para una toma de decisiones como medida de una transferencia en unidades del servicio de carga mixta hacia el servicio taxis convencionales (para este caso particular no se incrementa el cupo

o habilitaciones operacionales durante el periodo de 10 afios, s6lo corresponde a un traspaso de unidades de carga mixta hacia taxis, sin embargo se recomienda realizar una actualizacion de oferta-demanda para estas dos
modalidades al afio 2022). Ver también Tabla 21.
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Tabla 16 Situacion actual
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Tabla 19 Evaluacion desempefio financiero situacion actual
ANALISIS DESEMPENO FINANCIERO TAXIS (convencionales y ejecutivos)
Taxis Carga Liviana Carga Mixta 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
No. dias mes 26 26 26 RUBROS | Afio 0 Ao 1 Afio 2 Afio 3 Ao 4 Afio 5 Afio 6 Afio 7 Afio 8 Afio 9 Afio 10
Carreras/viajes/dia/mes 43 19 30 Ingreso afio $15.219 $15.219 $ 15.219 $15.219 $15.219 $15.219 $ 15.219 $15.219 $15.219 $15.219
Kilometros medio dia mes 180 120 111 Ingreso mes $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268 $1.268
Ingreso medio diario $49 $49 $49 $49 $49 $49 $49 $49 $49 $49
COSTOS FIJOS Taxis Carga Liviana Carga Mixta Gastos afio $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961 | $ 6.961
Conductor $ 576,00 $ 576,00 $ 576,00 Gastos fijos* $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4757 | $ 4.757
Matriculas $ 60,00 $ 80,00 $ 80,00 Gastos variables* $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2204 | $ 2.204
Seguro contra accidentes $ 12000 $ 120,00 $ 120,00 Diferencia = Ingresos - Gastos $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258 | $ 8.258
Permiso de Operacion $ 15,00 $ 15,00 $ 15,00
Revisién Vehicular $ 3638 $ 36,38 $ 36,38 Inversiones (i) $ 16.306,00
Cuotas sociales Valor Presente Flujo (vpf) $ 52.995,44 $ 7.575,92 $ 6.950,39 $ 6.376,50 $ 5.850,00 $ 5.366,97 $ 492383 $ 451727 $ 414429 $ 3.802,10 $ 3.488,16
Gastos administrativos $ 55,00 $ 20,00 $ 27,00 | Valor Actual Neto (vpf)-(i) $ 36.689,44 |Ingresos suficientes recupero inversion
Garaje $ 30,00 $ 30,00 $ 30,00 Tasa de descuento 9%
Subtotalmes $ 892,38 $ 877,38 $ 884,38
INVERSIONES / DEPRECIACION Taxis Carga Liviana Carga Mixta
Valor del vehiculo $ 16.000,00 $ 27.000,00 $ 29.000,00 ANALISIS DESEMPENO FINANCIERO CARGA LIVIANA
Afios depreciacion 10 10 10 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Valor salvamento $ 5.000,00 $ 8.000,00 $ 8.000,00 RUBROS Afio 0 Afio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5 Afio 6 Ao 7 Afio 8 Afio 9 Afio 10
Valor anual $ 1.100,00 $ 1.900,00 $ 2.100,00 | [Ingreso afio $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541 $11.541
Comunicacion radios $ 150,00 $ 150,00 $ 150,00 Ingreso mes $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962 $ 962
Kit seguridad ANT $ 36,00 Ingreso medio diario $ 37 $ 37 $ 37 $ 37 $37 $ 37 $ 37 $ 37 $ 37 $ 37
Taximetro $ 120,00 Gastos afio $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396 | $ 7.396
Subtotal inversiones  $ 16.306,00 $ 27.150,00 $ 29.150,00 Gastos fijos $ 4697 | $ 4697 | $ 4697 | $ 4697 | $ 4697 | $ 4697 | $ 4697 | $ 4.697 | $ 4697 | $ 4.697
COMBUSTIBLE Taxis Carga Liviana Carga Mixta Gastos variables $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700 | $ 2.700
Rendimiento Km/GI 30 30 30 Diferencia = Ingresos - Gastos $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4145 | $ 4.145
USD / km 0,04933 0,04933 0,04933
Precio de combustible / GL 1,48 1,48 1,48 Inversiones (i) 27.150,00
Subtotal mes  $ 230,88 $ 153,92 $ 142,38 Valor Presente Flujo (vpf) 26.601 $ 3.802,78 $ 3.488,79 $ 3.200,72 $ 2.936,44 $ 2.693,99 $ 247155 $ 226747 $ 208025 $ 190849 $ 1.750,91
LLANTAS Taxis Carga Liviana Carga Mixta Valor Actual Neto (vpf)-(i) Ingresos no alcanzan para recuperar inversion inicial |
Precio neumaético $ 90,00 $ 100,00 $ 100,00 Tasa de descuento
Numero de neumatico 4 4 4
Rendimiento / cambio / KM 50000 50000 50000 ANALISIS DESEMPENO FINANCIERO CARGA MIXTA
Costo km 0,0018 0,002 0,002 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Subtotal mes  $ 33,70 24,96 23,088 RUBROS Afio 0 Afio 1 Afio 2 Afio 3 Afio 4 Afio 5 Afio 6 Afio 7 Afio 8 Afio 9 Afio 10
MANTEMIMIENTO PREVENTIVO Taxis Carga Liviana Carga Mixta Ingreso afo $ 11.758 $11.758 $ 11.758 $ 11.758 $11.758 $ 11.758 $ 11.758 $11.758 $ 11.758 $ 11.758
Aceites, Filtros, Pastillas, ... /mensual | $ 150,00 $ 200,00 $ 200,00 Ingreso mes $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980 $ 980
USD / km $ 00321 $ 00641 $ 0,0693 Ingreso medio diario $38 $38 $38 $38 $38 $38 $38 $38 $38 $38
Subtotal mes  $ 150,00 $ 200,00 $ 200,00 Gastos afio $ 7.458 | $ 7.458 [ $ 7.458 [ $ 7.458 | $ 7.458 [ $ 7.458 [ $ 7458 [ $ 7458 | $ 7.458 | $ 7.458
MANTENIMIENTO CORRECTIVO Taxis Carga Liviana Carga Mixta Gastos fijos $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4781 | $ 4.781
Motor, Bomba inyeccién, Caja, Frenos | $ 80,00 $ 90,00 $ 90,00 Gastos variables $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2677 | $ 2.677
USD / km $ 0,0171 $ 0,0288 $ 0,03 Diferencia = Ingresos - Gastos $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4301 | $ 4.301
Subtotal mes  $ 80,00 $ 90,00 $ 90,00
VARIABLES DESEMPERNO Taxis Carga Liviana Carga Mixta Inversiones (i) 27.150,00
Tasa de descuento 13% Valor Presente Flujo (vpf) 27.600,45 $ 3.94560 $ 3.619,.82 $ 3.320,93 $ 3.046,73 $ 2.795,16 $ 2564,37 $ 235263 $ 215838 $ 1.980,16 $ 1.816,66
Carreras/viajes/dia/mes 43 19 30 Valor Actual Neto (vpf)-(i) 450,45 [Ingresos suficientes recupero inversion
Inversiones $ 16.306,00 $ 27.150,00 $ 29.150,00 Tasa de descuento
Ingreso diario $ 48,78 $ 36,99 $ 37,69
Ingreso medio por carrera $ 1,14 % 19 $ 1,25 *No se considera para el descuento ni el costo del conductor ni el costo del combustible, debido a que son considerados como costos operativos corrientes diarios (el ingreso medio obtenido es descontando estos dos gastos principales

Segun los resultados obtenidos, se muestra que la operacién actual de las modalidades taxis (convencional y ejecutivo) tienen un desempefio positivo financieramente, mientras que el desempefio financiero para la modalidad
de carga liviana y carga mixta se puede decir que estan en el equilibrio.

Elaboracién: Consultor 2017.
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Tabla 20 Resumen Oferta — Demanda para las modalidades de transporte publico y comercial
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SITUACION ACTUAL SITUACION CALIBRADA SITUACION PROPUESTA

MODALIDADES 2017 2019 2022 2027 2017 2019 2022 2027 2017 2019 2022 2027
Transporte Publico Intracantonal 115 119 124 135 115 119 124 135 115 119 124 135
4 .- Taxi Convencional 194 200 210 227 194 200 210 227 194 399 399 399
5.- Taxi Ejecutivo 58 60 63 68 58 60 63 68 58 60 63 68
9.- Camioneta 75 77 81 88 75 77 81 88 75 77 81 88
10.- Camioneta doble cabina 538 555 582 631 538 555 582 631 538 333 333 333
6.- Escolar/institucional 424 438 459 497 424 438 459 497 424 438 459 497

Total vehiculos con motor 1.404 1.449 1.520 1.646 1.404 1.449 1.520 1.646 1.404 1.426 1.460 1.520

SITUACION ACTUAL SITUACION CALIBRADA SITUACION PROPUESTA

MODALIDADES 2017 2019 2022 2027 2017 2019 2022 2027 2017 2019 2022 2027
Transporte Publico Intracantonal 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2 1,2
4.- Taxi Convencional 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 3,9 3,8 3,5
5.- Taxi Ejecutivo 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6
9.- Camioneta 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8
10.- Camioneta doble cabina 55 55 55 5,5 55 55 55 5,5 55 3,3 3,1 2,9
6.- Escolar/institucional 4.3 4,3 4,3 4,3 4.3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3 4,3

Elaboracién: Consultor 2017.
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Tabla 21 Andlisis evolucion proyectada de unidades de transporte en las distintas modalidades

M Taxi Ejecutivo m Camioneta

s3 M Transporte Publico Intracantonal

Taxi Convencional
500 Camioneta doble cabina Escolar/institucional
500 REE 333 33
3099 399 3 297
400 424 438 3
194
300
. . . 333 333 333
200 Escolar/institucional 538
Camioneta doble cabina
100 Taxi Convencional 365 299 o
Transporte Publico Intracantonal
194
0 ’ Camioneta
2017 - .
2022 S QU
2027 2017 2019 2022 2027

Elaboracién: Autor 2017.

Por otro lado, se muestra bajo los siguientes cuadros la evolucion de la oferta de transporte en sus diferentes

modalidades desde el afio 2014 hasta el 2017, en los cuadros se muestra aquellos que estuvieron debidamente
regulados y aquellos en estado informal después regularizados.

EVOLUCION OFERTA DE MODALIDADES DE TRANSPORTE

600
538 538
500
412 12 12
400
2014 2015 2016 2017
MODALIDADES Formales | Regularizados | Formales | Regularizados | Formales | Regularizados | Formales | Por regularizar 305
Taxi Ejecutivo| 0 0 23 0 23 0 23 35 300 283
Camioneta 138 83 221 0 75 0 75 0 23 )1 23
Transporte Publico Intracantonal 35 27 59 3 59 3 59 56 200 17 19 19
Taxi Convencional 111 67 178 16 194 0 194 0 138
Camioneta doble cabina| 233 0 233 305 538 28 538 0 11 129
Escolar/institucional | 283 129 412 0 412 0 412 12 100 8 75 75
59 59 59 56
3> I27 23 16 23I 28 23I » 1
0 0 0 0 B oo3_Ho g 00300 g lo 00"

Formales Regularizados Formales

Regularizados

2014

2015

Formales

2016

Regularizados

Formales Por regularizar

2017

M Taxi Ejecutivo W Camioneta Transporte Publico Intracantonal

Taxi Convencional m Escolar/institucional

B Camioneta doble cabina
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2.4.5 Programa de Estacionamientos

2.4.5.1 Descripcién del Programa

El programa de los estacionamientos tiene el fin de gestionar los estacionamientos de la via publica como fuera de la misma, con la finalidad de hacer un mejor uso del espacio publico, principalmente en las vias y calles del
area de estudio de la ciudad de Cayambe; incidiendo la ejecucién de este programa de manera colateral en orden y fluidez del transito.

2.4.5.2 Estrategias del programa
Son estrategias del presente programa, las siguientes:

¢ Disefiar, planificar y gestionar o explotar la oferta de estacionamientos que existen en las vias publicas de la ciudad de Cayambe para dar mayor orden en la circulacién del trafico, principalmente en el area de estudio en el
centro de la ciudad, dando mayor accesibilidad a la misma - medida de recuperacién del espacio publico -.
Organizar campafias de difusion e informacion de recuperacién del uso del espacio publico, principalmente el vial, con la finalidad de mejorar el sistema de estacionamientos en la zona central de la ciudad.
Implementar procesos y mecanismos de control y sanciones a sitios donde no se esta permitido estacionar.

Problemas relevantes

o Existe una deficiencia en la demarcacion o sefializacion de las zonas de parqueo, especificamente de los parqueaderos de zona azul.
o Existe conflictividad en el funcionamiento de los parqueaderos de la zona azul, en ciertos tramos donde se generan congestiones vehiculares (por ejemplo, frente al Banco Pichincha).
e El proceso de gestién de la zona azul de parqueaderos se realiza de forma semi automatica, casi manual, pudiendo este proceso actualizarse para mejora del servicio y mejora de los réditos.

2.4.5.3 Objetivo general del programa — metas —

Recuperar el espacio publico, especialmente el vial, del centro de la ciudad de Cayambe y darle un uso adecuado a través de la repotenciacioén del sistema de estacionamientos sobre la via publica adecuado para los visitantes
como residentes de la zona central.

2.4.5.4 Proyectos del programay presupuesto

2.4.5.5 Proyectos Correlacionados
El programa de estacionamiento se relaciona con los siguientes proyectos:
e Recuperacién de la zona central de la ciudad a través de procesos de regeneraciéon urbana y regulaciones del uso del espacio publico

e La adecuada sefalizacion horizontal y vertical en las vias del centro de la ciudad
e Operativos de control del uso de los estacionamientos.
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2.4.5.6 Concepto Estacionamientos
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Elaboracién: Consultor 2017
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Se recomienda el siguiente concepto para gestionar la oferta de estacionamientos del centro de la ciudad de Cayambe.

El concepto planteado tiene el alcance de cubrir todo el centro urbano de la ciudad de Cayambe, al cual se la divide en tres zonas (Verde, Azul y Amarilla). Estas zonas tienen diferencias en cuanto a la gestién de los
estacionamientos que la conforman. Sin embargo, la principal diferencia existente entre las tres zonas es el precio o la tarifa de la hora o fraccién de hora por plaza de estacionamiento, dandose una tarifa mas alta a la zona que
se encuentra en el centro de la ciudad (zona azul). Este concepto es planteado asi por el hecho de que siendo el centro el mas atrayente, es en esta zona donde se genera la mayor demanda de estacionamiento y por ende la
mayor confluencia de vehiculos generando mayores impactos o externalidades de transporte, y que al poner una tarifa mas alta, esta tarifa regulara la entrada al mismo y generara un efecto secundario para utilizar las zonas de
parqueo de menor tarifa, siendo estas las zonas verde y amarilla; de esta manera, lo que busca este nuevo concepto de gestién de la oferta de estacionamiento es dar un mejor uso del espacio publico a toda la zona central de la
ciudad de Cayambe. Ver figura siguiente.

Las nuevas zonas de parqueaderos a gestionar

por el Sistema SERT-CA serian las siguientes: : s : =i
Situacion Actual Situacion Propuesta — Nuevo Concepto

e Zona Verde. 589 plazas, delimitadas por:
Al sur por la Av. Coérdova Galarza, al este t" 1
por la Calle Olmedo, al Norte por la Calle tarat ' T
Calderon y al Oeste por la Av. Natalia /
Jarrin. g '

e Zona Azul. 795 plazas, delimitadas por: pided 1§ _
Al sur por la Calle Calderén, al este por la &/ § % d NI ,%
Calle Olmedo, al Norte por la Calle v i o oA T g e, 'Vf Zona Amanlla
Vargas y al Oeste por la Av. Natalia Ta § 5 MM £2 LA
Jarrin. - 627 pIazas

e Zona Amarilla. 627 plazas, delimitadas
por: Al sur por la Calle Vargas, al este por
la Calle Olmedo, al Norte por la Calle
Independencia y al Oeste por la Av.
Natalia Jarrin. B '

/
ay |

/

.‘ ’f"wu*_‘fg.es .‘ r"’(l‘n‘-.dr‘)‘“\ & Une &
o
? 5] E
& &

~Z/Zonanw,,
/s, praz*a;c, /3

Oty

Por otro lado, los lineamientos béasicos para la i g
gestion del Sistema SERT-CA serian:

S Ko [ -
A -

e ‘2 : 3 o8, S ﬁ o L'Ju : S

e La planificacion del sistema SERT-CA es .. £l Sigsald 3 Ca//e C
del GADIP de Cayambe, y sera g ; W
coordinado entre la Direccion de ) oy YRR W ey,
Planificacion del Territorio y la Direccion o S £ £ 5
del TTTSV. A Tl [ g § T F

e La gestibn o explotacion del sistema 8 ‘ Meorazy .. &

SERT-CA estara a cargo de la Direccion o i 3 ¢

del TTTSV, estableciendose para esto las - Y {
siguientes responsabilidades: instalacion, e : L /
el cambio/reposicién y mantenimiento de 4 - e S o | Toua I;

la sefializacion horizontal y vertical de NS S SR LS & o} C - o B f a \T I 201 1 I

todo el sistema SERT-CA; cubrir los il 7 Qe Total-795 pla Zas w2l 2 Tota p azZas
costos del personal involucrado en la - e E —

operacién del sistema y lo que demande la implementacién de una nueva tecnologia que automatice la gestién de oferta de los estacionamientos en las tres zonas, siendo esto una recomendacion.

e Establecer una sustentabilidad econémica de operacién del sistema SERT-CA y no sélo financiera, para lo cual se debe tomar en cuenta los ingresos financieros generados por el uso de los parqueaderos, los beneficios
econdmicos generados por el buen uso del espacio publico, los beneficios generados por disminucion de las externalidades de trafico y transporte en las zonas como son la congestion, ruido y contaminacion; y
contrastado esto con los costos 0 egresos que representa la instalacion, el cambio/reposicion y mantenimiento de la sefalizacion horizontal y vertical de todo el sistema SERT-CA, los costos del personal involucrado en
la operacion del sistema y lo que demande la implementacién de una nueva tecnologia que automatice la gestién de oferta de los estacionamientos en las tres zonas.

1.
T

eron \‘:MZ . v

El plazo para implantar este nuevo concepto en su totalidad es a cinco afos, sin embargo, los cumplimientos de los lineamientos expuestos se sugieren como una medida de accién inmediata para el sistema actual
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COMPONENTE

OBJETIVO

Tabla 22 Presupuesto programa Estacionamientos

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PROBLEMAS RELEVANTES

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

MEDIDAS/PROYECTO

FUENTE DE FINANCIAMIENTO

IMPACTO/SUSTENTABILIDAD

PROGRAMA

Elaboracién: Consultor 2017

SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL

ESTACIONAMIENTOS |Recuperar el espacio |+ Existe una deficiencia enla |1.{Mejorar la zona de parqueo Zona Azul actual mediante la| $ 8.000,00 5 afios Sefiales y Pintura Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
publico, demarcacion o sefializacion de| |adecuada sefializacion horizontal y vertical sobre la via
especialmente el vial, |las zonas de parqueo, publica.
del centro de la especificamente de los 2 |Realizar una actualizacion del alcance del Proyecto de Zona 000 di dio/Disefi ios/Gestil I I di
ciudad de Cayambe y|parqueaderos de zona azul. g y 10 € $ 5. AT Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
X e Azul - o numero de parqueaderos - con la finalidad de
darle un uso * Existe conflictividad en el . N )
. ) - establecer niveles de eficiencia y de servicio.
adecuado a traves de |funcionamiento de los
Ia_l repotenciacion del parq.ueaderos de la zona azul, |3 |Realizar una actualizacion del M'odelo'de Gestion de I.a Zona $10.295,90 Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
sistema de en ciertos tramos donde se Azul, para establecer un funcionamiento u operacion del
estacionamientos generan congestiones mismo a través de nueva tecnologia que mejore los réditos
sobre la via publica  |vehiculares (por ejemplo, del sistema y un mejor servicio para los usuarios..
adecuado para los  |frente al Banco Pichincha). _ :
visitantes como - El proceso de gestion de la |4 Implantar nueva tecnologia en el Sistema de| $50.000,00 2 afios Equipos Ingresos Propios/Gestién Alto Alto Mediano
residentes de la zona |zona azul de parqueaderos se | |EStacionamientos Rotativo Tarifado Cayambe (Zona Azul)
central. realiza de forma semi que mejore los reditos del sistema y un mejor servicio para
. . loas ticiiavias
automatica, casi manual, 5 |Realizar los estudios de factibilidad y viabilidad para dotar de| $ 9.654,00 2 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
pudiendo este proceso estacionamientos fuera de la via como edificios o patios de
actualizarse para mejora del estacionamientos en el centro de Cayambe.
servicio y mejora de los
réditos. 6
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RESUMEN PRE

SUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO |No. MEDIDAS| VALOR USD %
Inmediato 2 $ 15.296,37 18%
2 afios 2 $ 59.654,00 0%
5 afnos 1 $ 8.000,00 0%
10 afios 0 $ - 0%
5 $ 82.950,37 18%
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS

PLAZO |No. MEDIDAS| VALOR USD %
Inmediato 0 $ - 0%
2 afios 0 $ - 0%
5 afios 0 $ - 0%
10 afios 0 $ - 0%
0 $ - 0%




,/@\
I I - I PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE GADIPCayambe

monteverdearquitectos.com SUMAK KAWSAYPAK
Juntos por el buen vivi

2.4.6 Programade Circulacion y Gestion del Transito y Vialidad

2.4.6.1 Descripcion del Programa
Este programa tiene a su cargo la planificacion, la regulacion, la gestion y el control de la circulacion y el trafico vehicular en todo el territorio del cantén Cayambe.

Como condicién especial de este programa, en el control del transito, siendo esta todavia una competencia a cargo del ente nacional del control operativo del transito, se recomienda aqui establecer las respectivas
coordinaciones para poder tener un nivel de ejecucion adecuado del control operativo del transito, por otro lado, en lo que corresponde a vialidad del cantén Cayambe, se incluye solo aquellos elementos relacionados con la
planificacion de la misma (a través de la jerarquizacion vial), su la obra civil de construccién y de mantenimiento estara encargado el ente competente de la Municipalidad siendo este la Direccion de Obras Publicas.

2.4.6.2 Estrategias
Son estrategias del siguiente programa las siguientes:

o Establecer y respetar la jerarquizacion vial propuesta para el canton; principalmente en su area urbana consolidada, en este sentido, la implantacion de las regulaciones del transito de CEDA EL PASO, PARE y
SEMAFORIZADAS estaran acorde a esta jerarquizacion.
En este programa se recomienda se encuentre lo relacionado con la implantacion de la sefializacién horizontal y vertical de intersecciones y vias, asi como de su reposicién y mantenimiento.

e Estar a cargo de la implantacion de la tecnologia que ayuda a la circulacion, a la gestiéon del trafico y al control a través de una centralizacion de estos procesos (Unidad de Gestion y Control del Transito). Implantacion de
Sistemas Tecnoldgicos de Semaforizacion o Sistemas Inteligentes de Transporte como, por ejemplo: radares, paneles informativos, foto multas, otros.

e Tener a cargo el disefio, la planificacién y el establecimiento de medidas de gestidn, regulacion y control del transito en todo el cantén, ademas de establecer medidas regulacion vehicular para el transporte de carga pesada y
otros, como eventos masivos, ferias, y otros que incidan o tengan un impacto hacia la circulacién normal.

o Disponer de los procesos para acoger de manera adecuada y eficiente la competencia del control operativo del transito y el transporte, como elemento importante para la gestion y circulacion del transito, por lo que se
recomienda iniciar anticipadamente actuar en el modelo de gestion y el proceso de seleccion y formacion de los Agentes Civiles de Transito para el cantdn.

e Logray canalizar la coordinacion adecuada con el ente encargado del Control Operativo del Transito para garantizar el control y la seguridad vial en el Cantén.

Problemas relevantes

Falta o déficit en el manejo y existencia de una jerarquizacién vial en el cantdbn Cayambe (principalmente en su area central urbana).

Deficiencia en la sefializacion horizontal y vertical en vias e intersecciones.

Desaprovechamiento de la capacidad vial por la deficitaria e inadecuada sefializacion horizontal en las vias.

Operacion de dispositivos de regulacion de trafico - seméaforos - no adecuados a las demandas de trafico. Déficit también en una operacion centralizada de la gestion del tréfico de toda la ciudad.

El disefio de las calles no es uniforme lo cual incide en la circulacion vehicular normal.

Desconocimiento de conductores de formas adecuadas de conduccion / uso racional del vehiculo para realizar actividades.

En la actualidad se tienen deficiencias en el Control Operativo del Transito, esto porque el Municipio de Cayambe no ejerce dicha competencia de manera exclusiva sino en coordinacién con el ente competente - en este caso
se realiza mediante la Policia Nacional -.

En este punto, como requerimiento establecido en la Gestidn del Transito, se presenta una propuesta de gestién para las Calles Sucre y Bolivar (Ver Figura 8 a Figura 11).
2.4.6.3 Objetivo general del programa — metas —

Consiste en dotar a los vehiculos sobre la red vial del canton Cayambe una circulacion segura, ordenada y fluida.
2.4.6.4 Proyectos Correlacionados

o Regeneracion urbana, recuperacion de espacios publicos y explotacién de areas de estacionamientos.
e Peatonizacion de calles e implantacion de ciclo rutas.
e Implantacion de equipamientos urbanos que generan impacto a la circulacion y el trafico normal de la ciudad.
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2.4.6.5 Concepto Circulacion y Gestion del Transito y vialidad

En los mapas siguientes se aprecia la jerarquizacion vial dada al sistema vial principal de la ciudad de Cayambe. Esta propuesta es analizada sobre la base del
siguiente concepto: Establecer un sistema vial el cual analiza la oferta vial y la infraestructura para acoger el trafico o la conectividad interna de la ciudad, el trafico de
intercambio y el trafico de paso sobre la ciudad (Buchanan, 1973).

Asi, en relacion al andlisis de este concepto, se considera que la Av. Natalia Jarrin — siendo esta la continuacion de la Panamericana Norte o E35 que cruza de norte
a sur la ciudad, tiene la funcién en la actualidad de acoger el trafico de paso, y en el centro, junto con la Av. Manuel Cérdova Galarza y Victor Cartagena, acogiendo
estas vias el trafico pesado; siendo la sugerencia aqui que en el sistema vial se consideren como vias arteriales secundarias. Para el trafico de intercambio, que es
aquel que desea conectarse con el centro de la ciudad y sus parroquias principales, en este sistema vial se considera la Via a Tabacundo hacia el oeste, la
Panamericana Norte - Av. Natalia hacia el sur con conexién hacia Cangahua y Oton, hacia el norte la Av. Luis Cordero que da conexién a la Parroquia Ayora, y la Via
Napo y Via Paquiestancia, de igual manera establecidas como vias arteriales secundarias. Por Ultimo, se establecen en el sistema vial propuesto y para acoger al
trafico interno a las vias Vicente Rocafuerte, Restauracion y Juan Montalvo de sur a norte y de norte a sur la Via Ascazubi, Teran y Olmedo para cumplir un rol de vias
arteriales secundarias en lo longitudinal norte-sur-norte; en lo transversal oeste-este-oeste se consideran las vias Manuel Cérdova Galarza, Calles Calderon, Calles
Sucre y Simon Bolivar, Calle Vargas, 24 de Mayo y Av. Natalia Jarrin (este-oeste) con funcion (aunque las caracteristicas fisicas no estén acorde a lo especificado ya
gue es una infraestructura establecida) de vias arteriales secundarias.

La jerarquizacion propuesta debe responder para conservar la prioridad de circulacion entre las vias: vias arteriales son prioritarias sobre vias colectoras y éstas
sobre vias locales. De esta manera, las regulaciones propuestas sobre las intersecciones de tipo Pare, Ceda el Paso o de ser necesaria Semaforizada deben respetar
o responder hacia esta jerarquia. Ver tabla siguiente de las caracteristicas principales de la jerarquizacién propuesta:

Tabla 23 Caracteristicas de la jerarquizacién propuesta

Elaboracién: Consultor 2017.

TIPO CAPA DE ANCHO ViA (+/-
NOMBRE RODADURA ) ESTADO ACTUAL CLASIFICACION
NATALIA JARRIN -E35 ASFALTO 20 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
E35 (NORTE Y SUR) ASFALTO 12 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
MANUEL CORDOVA GALARZA | ADOQUIN 16 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
VICTOR CARTAGENA ADOQUIN 10 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
E28B ASFALTO 8 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
LUIS CORDERO ADOQUIN 16 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
AV. NAPO- ViA
PAQUIESTANCIA ADOQUIN 9 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
B VARIABLE MAX 16
ROCAFUERTE ADOQUIN/ASFALTO MIN 6 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
RESTAURACION ADOQUIN 10 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
JUAN MONTALVO ADOQUIN 7 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
ASCAZUBI ADOQUIN 14 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
OLMEDO ADOQUIN 7 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
CALDERON ADOQUIN 8 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
SUCRE ADOQUIN/ASFALTO 9 REGULAR ARTERIAL SECUNDARIA
BOLIVAR ASFALTO 9 MALO ARTERIAL SECUNDARIA
VARGAS ADOQUIN 7 MALO ARTERIAL SECUNDARIA
24 DE MAYO ADOQUIN 6 MALO ARTERIAL SECUNDARIA
MORALES ADOQUIN 9 REGULAR COLECTORA
; B VARIABLE MAX 11
VIAS LOCALES ADOQUIN/ASFALTO MIN 7 REGULAR LOCALES
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Por otro lado, en el andlisis se muestra que la Av. Panamericana Norte — Natalia Jarrin cumplen el rol de acoger el tréfico de paso, junto con la Av. Manuel Cérdova Galarza y Victor Cartagena, sin embargo, de acuerdo a la
revision del Plan de Desarrollo se propone que el nuevo paso lateral se encuentre en el lado oeste del centro urbano de Cayambe, siendo este un componente principal y que corresponde ser analizado a detalle por la Direccién
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Figura 6 Concepto de Tréfico, Circulacion y Vialidad (jerarquizacion vial zona urbana)
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Elaboracién: Consultor 2017.
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Figura 7 Concepto para la Gestion del Transito
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Elaboracién: Consultor 2017.
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Figura 8 Propuesta de gestion del transito Calle Bolivar
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Figura 9 Propuesta de gestion del transito Calle Bolivar
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Figura 10 Propuesta de gestién del transito Calle Sucre
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Figura 11 Propuesta de gestién del transito Calle Sucre
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COMPONENTE
PROGRAMA

OBJETIVO

PROBLEMAS RELEVANTES

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

Tabla 24 Presupuesto programa Circulacién y Gestion del Transito

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

MEDIDAS/PROYECTO

FUENTE DE FINANCIAMIENTO

@

GADIPCayambe
SUMAK KAWSAYPAK
Juntos por el buen vivir

IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL

CIRCULACIO
NY GESTION
DEL
TRANSITO

Dotar a los vehiculos
sobre la red vial del
cantén Cayambe una
circulacién segura,
ordenada y fluida.

Elaboracién: Consultor 2017.

« Deficiencia en la sefializacion
horizontal y vertical en vias e
intersecciones.

» Desaprovechamiento de la
capacidad vial por la deficitaria
e inadecuada sefializaciéon
horizontal en las vias.

» Operacion de dispositivos de
regulacion de tréfico -
semaforos - no adecuados a
las demandas de trafico.
Déficit también en una
operacion centralizada de la
gestion del trafico de toda la
ciudad.

« El disefio de las calles no es
uniforme lo cual incide en la
circulacién vehicular normal.

» Desconocimiento de
conductores de formas
adecuadas de conducciéon /
uso racional del vehiculo para
realizar actividades

« En la actualidad se tienen
deficiencias en el Control
Operativo del Transito, esto
porgue el Municipio de
Cayambe no ejerce dicha
competencia de manera
exclusiva sino en coordinacién
con el ente competente - en
este caso se realiza mediante
la Policia Nacional -.

1.JRealizar un estudio que actualice y establezca a nivel de disefio las regulaciones de sefializacion $ 20.364.55 | Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion
horizontal, vertical y Semaforizacion del centro urbano de Cayambe (en funcion de flujos
vehiculares y caracteristicas de la red vial - jerarquia vial -). Del poligono siguiente: Al norte Calle
Vargas, al sur Calle Manuel Cérdova Galarza, al este Juan Montalvo y al oeste Av. Panamericana-
E35.
2.{implementacion de las regulaciones de sefalizacion horizontal, vertical y Semaforizacion del centro| ¢ 241.200,00 5 afios Semaforos, Sefiales y Pintura Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Alto
urbano de Cayambe (en funcion de flujos vehiculares y caracteristicas de la red vial - jerarquia vial -
). Del poligono siguiente: Al norte Calle Vargas, al sur Calle Manuel Cérdova Galarza, al este Juan
Montalvo y al oeste Av. Panamericana-E35.
3. Implg_ntacién d_e la Unidad de Gestic')n_ y Control del Transito de Cayambe, que Fiene el fin _de $ 200.000.00 2 afios Personal, Infraestrutura y Equipos Ingresos Propios/Gestion
planificar, gestionar y controlar el transito de Cayambe, estando a cargo de esta Unidad la gestion e '
de los sistemas tecnoldgicos y la implantacion de la sefializacion horizontal y vertical, y el control
opertativo del transito. (Dotacion de equipos de sefializacion - vehiculos e instrumentos -). Una vez
asumida la competencia.
4./implementar campafias dirigida a la ciudadania sobre el uso del transporte pablico y promocionar| ¢  4.999.92 | Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Alto Mediano
el uso racional del vehiculo particular. Campafias que descincentiven el uso del auto.
5.|Disefiar un Plan de Controles Operativos del Transito en horas pico y en zonas de conflicto como| ¢ 19.737,18 | Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Mediano
zonas escolares, para minimizar el desorden en la circulacion y la seguridad para los usuarios.
6.]Regular mediante Instrumento legal la circulacion del trafico pesado en zona urbana de la ciudad,| §  4.999,70 | Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Bajo
ademas de las zonas de embarque y desembarque de pasajeros de los servicios de transporte inter
e intraprovincial. (creacion y emision de ordenanza)
7./Realizar el estudio del Modelo de Gestion para la asuncion y ejercicio de la Competencia del| ¢ 29.757,70 2 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Bajo
Control Operativo del Transito a cargo del GAD de Cayambe (dimensionamiento y valoracién de la
competencia del Control Operativo del Transito). Una vez asumida la competencia.
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS
PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 4 S 50.101,35 10%
2 afos 2 $ 229.757,70 0%
5 afios 1 $ 241.200,00 0%
10 afios 0 S - 0%
7 S 521.059,05 10%
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 0 S - 0%
2 afios 0 S - 0%
5 afios 0 S - 0%
10 afios 0 S - 0%
(] S - 0%
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Tabla 25 Presupuesto programa Vialidad

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COMPONENTE IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
PROGRAMA OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO TIPO FUENTE DE FINANCIAMIENTO SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL
PROGRAMA |Dotar a los Falta o déficit en el manejo y |1.|Realizar una actualizacion de la Jerarquizacion Vial de la| $ 5.129,47 Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion

VIAL vehiculos sobre la  |existencia de una ciudad de Cayambe y sus cabeceras parroquiales.
red vial del canton |jerarquizacion vial en el (Tecnico)
Cayambe una cantén Cayambe 2 |Generar una Ordenanza Municipal de la Jerarquizacion| $ 4.949,70 Inmediato Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion
circulacioén segura, |(principalmente en su area

: vial determinada para la cabecera cantonal.
ordenada y fluida. |central urbana).

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 2 S 10.079,17 100%
2 afios 0 S - 0%
5 afios 0 S - 0%
10 afios 0 S - 0%

2 S 10.079,17 100%

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 0 S - 0%
2 afios 0 S - 0%
5 afios 0 S - 0%
10 afios 0 S - 0%
0 $ - 0%

Elaboracién: Consultor 2017
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2.4.7 Programade Seguridad Vial

2.4.7.1 Descripcién del Programa

El programa de Seguridad Vial tiene la finalidad de disminuir la accidentalidad o el nUmero de accidentes de transito que se dan en el cantén, la evaluacién de los mismos y la identificacién de sus causas para actuar a través de
politicas publicas a emitirse por el gobierno local.

2.4.7.2 Estrategias

Implantar la sefializacidn horizontal y vertical en interseccion, vias y calles considerando el ambito de la seguridad vial tomando como el principal usuario vial vulnerable el peaton

Implantar regulaciones de transito y dispositivos tecnoldgicos que ayudan a la gestion del trafico en intersecciones de igual manera teniendo presente la seguridad vial de los usuarios viales,

Actuar o intervenir en la geometria de vias o intersecciones que generan riesgos de accidentes de transito, obtenidas dichas intersecciones a través de auditorias o inspectorias de seguridad vial.

Fortalecer procesos de educacion vial y seguridad vial en el canton

Socializar a la ciudadania los elementos importantes de la Seguridad Vial y sus principales causas, para concientizar este componente en la ciudadania y en los usuarios viales.

Establecer un Observatorio de la Accidentalidad en Cayambe, siendo su objetivo el registro estadistico de las causas y efectos de los accidentes de transito, con la finalidad también de orientar politicas publicas para la
Seguridad Vial.

Problemas relevantes

Déficit en la sefializacion horizontal y vertical en intersecciones, vias y calles lo cual deja desprotegido a los usuarios viales (usuario vial vulnerable el peatén)
Geometria de vias / intersecciones que no estan adecuadas para brindar seguridad vial a usuarios viales - generan riesgos de accidentes de transito.
Desconocimiento de parte de conductores de principales causas de accidentes de transito.

Falta de concientizacién de la Seguridad Vial en la ciudadania y usuarios viales de Cayambe.

2.4.7.3 Objetivo general del programa — metas —

Disminuir al maximo - casi cero, por tratarse de vidas humanas - el nimero de siniestros o de accidentes de transito en el canton Cayambe.
2.4.7.4 Proyectos del programay presupuesto

Ver presupuesto en Tabla 26.
2.4.7.5 Proyectos Correlacionados

e Implantacion de los Centros de Revision Técnica Vehicular.
e  Gestidn del Control Operativo del Transito a cargo del Canton Cayambe
e Acciones, regulaciones o medidas de ambito nacional que estan relacionadas con la Seguridad Vial.
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Tabla 26 Presupuesto programa Seguridad Vial

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COMPONENTE IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
EFCERENE OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO FUENTE DE FINANCIAMIENTO ()~ L~ ie < AMBIENTAL
SEGURIDAD [Disminuir al « Déficit en la sefalizacion ! |Estudio y ejecucion de procesos de fortalecimiento de educacion vial y| ¢ 14.184,20 2 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestién Alto Mediano Mediano
VIAL maximo - casi horizontal y vertical en campafias de seguridad vial en el cantén con instituciones educativas.

intersecciones, vias y calles lo

cero, por tratarse . .
de vidas h cual deja desprotegido alos
€ vidas humanas | s arios viales (usuario vial

- el nimero de vulnerable el peatén)

Socializar a la ciudadania los elementos importantes de la Seguridad| $  5.039,57 2 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Mediano
Vial y sus principales causas, para concientizar este componente en
la ciudadania y en los usuarios viales

siniestros o de « Geometria de vias /
accidentes de intersecciones que no estan 3 |Implantacion del Centro de Revisién Técnica Vehicular. $ 500.000,00 | Inmediato Equipos Inversion Privada Alto Mediano Alto
transito en el adecuadas para brindar global

seguridad vial a usuarios
viales - generan riesgos de
accidentes de transito.

* Desconocimiento de parte de
conductores de principales

canton Cayambe.

4 |Ejecucion de Inspectorias y/o Auditorias de Seguridad Vial. Con|$  49.952,60 5 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Mediano
propuestas de mejoras en Seguridad Vial a nivel de disefio.

causas de accidentes de °> |Programacién del Evento de la Semana de la Seguridad Vial en el|$  20.173,10 5 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Mediano Mediano
transito. Cantén Cayambe (participacién de la ciudadania y actores de la
+ Falta de concientizacion de movilidad).

la Seguridad Vial en la
ciudadania y usuarios viales
de Cayambe.

® |Establecer un Observatorio de la Accidentalidad o veeduria|s - 5 afios Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Alto Bajo Alto
ciudadana en Cayambe, siendo su objetivo el registro estadistico de
las causas y efectos de los accidentes de transito, con la finalidad
tambien de orientar politicas publicas para la Seguridad Vial.

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 0 S 0%
2 afios 2 S 19.223,77 0%
5 afios 3 S 70.125,70 0%
10 afios 0 S 0%
5 $ 89.349,47 0%
RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
Inmediato 1 S 500.000,00 100%
2 afios 0 S 0%
5 afios 0 S - 0%
10 afios 0 S 0%
1 $ 500.000,00 100%

Elaboracién: Consultor 2017.
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2.4.8 Programade Terminal Terrestre

2.4.8.1 Descripcién del Programa

El programa de Terminales Terrestres estd orientado con el disefio, construccién, operacion y
mantenimiento de los mismos; se indica Terminales Terrestres ya que su alcance esta en los ambitos intra,
interprovincial e internacional, y el ambito Intracantonal que acoge el ambito parroquial y urbano. La
Administracion de este programa es de exclusiva responsabilidad del Municipio a través de la Direccidén de
Transporte.

2.4.8.2 Estrategias

e Establecer la nueva ubicacion del Terminal Terrestre de Cayambe la cual esté acorde a las necesidades
del Cantébn Cayambe, como un equipamiento urbano que centraliza los viajes inter e intraprovincial, asi
como el control y regulacién de las flotas en respuesta a la seguridad vial.

e Gestionar los mecanismos - Modelos de Gestion: Publico, Privado o Mixto - con mayor beneficio para el
canton Cayambe tanto para el disefio, la construccién y operacion y mantenimiento de los terminales
terrestres; obteniéndose de esta delegacion un alto beneficio econdmico y de servicio para la
Municipalidad.

e A través de los entes de control competente, actuar sobre el respeto a las paradas o paraderos
establecidos.

e Establecer las regulaciones de circulacion y control para los servicios de transporte publico inter e
intraprovincial sobre las vias del canton, en especial sobre su zona central con el fin de dar orden a la
circulacion vehicular.

Problemas relevantes

e Déficit de un equipamiento — Terminal Terrestre - que acoja a todos los servicios de transporte publico de
ambito inter e intraprovincial en mejores condiciones para dichos servicios y para sus usuarios.

e Existencia de varios Paraderos dentro del centro de la ciudad de Cayambe lo cual genera congestion en su
zona aledafia.

e Circulacion de buses sobre vias principales de la ciudad lo que genera congestién al trafico normal

2.4.8.3 Concepto Terminal Terrestre / Paradero

Como alcance de este estudio, se establecio realizar el analisis del equipamiento del Terminal Terrestre de
Cayambe en lo relacionado con la ubicacion del mismo y un dimensionamiento, para lo cual se han
considerado lo siguientes aspectos:

- ldentificacion de las rutas de transporte publico inter e intraprovincial, ademas de las rutas
intracantonales que utilizan el terminal actual de Cayambe.

- ldentificacion / observaciéon / andlisis de la terminal actual. Establecimiento de déficit de su
infraestructura actual. Propuesta a nivel de Plan Masa de areas adicionales que requiere la terminal.

- Establecimiento de un Modelo de Evaluacion para el analisis de la ubicacién de un nuevo terminal
terrestre de pasajeros.

Analisis de frecuencias y recorridos de los servicios de transporte observados

El siguiente analisis corresponde a todos los servicios de transporte publico de ambito inter e intraprovincial
gue o bien tienen destino la ciudad de Cayambe o pasan por ella, ademas de aquellos servicios
intracantonales que llegan y hacen uso de la actual terminal de manera temporal y de aquellos que arriban a
sus diferentes paradas ubicadas en diferentes sitios de la ciudad. De los servicios de transporte publico
referidos, se han observado las siguientes caracteristicas que son importantes para el andlisis tanto para el
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dimensionamiento de las areas y andenes para el equipamiento actual de la terminal como para el nuevo
terminal; éstas caracteristicas de los servicios también son utilizadas para el andlisis de la nueva ubicacién en
el territorio de este equipamiento. Las caracteristicas levantadas y que se muestran en la Tabla 29 son:

- Columna 1.- OPERADORA. Nombres de las operadoras de transporte.

- Columna 2.- No. Numero del servicio observado.

- Columna 3.- Ruta. Nombre de la ruta o servicio.

- Columna 4.- ESTADO. Si la ruta esta regularizada de acuerdo a su titulo habilitante o si esta por
regularizar

- Columna 5.- AMBITO. Si presta servicio en al &mbito Intracantonal, interprovincial o intraprovincial.

- Columna 6.- FRECUENCIAS. Numero de salidas diarias de su parada principal.

- Columna 7.-ASIGNADA A TERMINAL. Condicién recomendada si el servicio llega o no al Terminal
Terrestre 0 es un servicio de Paso por el mismo, y ademas especificando su orientacion geografica de
destino o procedencia siendo el centro geografico de referencia el Parque Central de Cayambe.

Por otro lado, la Tabla 27 y Mapa 17 siguiente ilustra un resumen de la orientacion de las frecuencias o de
los servicios de transporte publico inter e intra provincial en relacion al Centro de Cayambe, asi como también
la orientacion de las frecuencias de los servicios de &mbito Intracantonal.

Tabla 27 Frecuencias actualizadas de servicios de transporte publico con sus respectivas orientaciones de
origen-destino hacia Cayambe.

Ambito Ambito Ambito
Interprovincial Intraprovincial Intracantonal Total
Noroeste Noreste Noroeste Noreste Noroeste Noreste Noroeste Noreste
CY CY| CY] CY
Suroeste Sureste Suroeste Sureste Suroeste Sureste Surpeste Sureste
buses/dia 143 buses/dia 253 buses/dia 282 buses/dia 678
. pass/dia 2102 . pass/dia 2719 . pass/dia 4145 pass/dia 9967
Ambito Ambito Ambito
Interprovincial Intraprovincial Intracantonal Total
Noroeste Noreste Noroeste Noreste Noroeste Noreste Noroeste Noreste
0% 97% 16% 0% 35% 19% 20% 28%
CY CY| CY CY
3% 0% 84% 0% 9% 37% 36% 15%
Suroeste Sureste Suroeste Sureste Suroeste Sureste Suroeste Sureste
100% 100% 100% 100%

Elaboracién: Consultor 2017.

Por otro lado, la figura siguiente ilustra el analisis de frecuencias por operadora de transporte y sus ambitos
de servicios. De ella se desprende que los dmbitos inter e intraprovincial representan un 58% (396) de las
frecuencias totales analizadas, siendo la mayoria.



Figura 12 Analisis Frecuencias por ambito inter, intra e Intracantonal.

Ambito No. Rutas Frecuencias/dia % Frecuencias
Interprovincial 5 143 21%
Intraprovincial 7 253 37%
Intracantonal 28 282 42%

678 100%
Operadoras Interprovincial Intraprovincial  Intracantonal
Coop. 24 de Junio 18 54
Coop. Cita Express
Coop. iImbaburapack 125
Coop. El Dorado
Coop. Bafios
Coop. Carlos Brito 22
Coop. Transnues 51
Coop. Mojanda 32
Coop. Flor del Valle 140
Cia. Malchingui 8
Coop. Cangahua 59
Coop. Mushucfian 49
Coop. Pukaturis 22
Coop. Sisayarina
Coop. Ciayora 98 d}
Subtotal 143 253 282
Total 678

Ambito

Frecuencias / dia No. Viajeros / dia Subtotal

Interprovincial

143 2102

Intraprovincial 253 3719 5821
Intracantonal 282 4145 4145
Total 678 9967 9967

Elaboracién: Consultor 2017.

De esta manera, el terminal propuesto para la ciudad de Cayambe, segun el niumero de frecuencias
observadas que es de aproximadamente 396 frecuencias/dia, y entre 1901 — 7000 pasajeros/dia (s6lo para los
ambitos inter e intra provincial), se recomienda que sea un Terminal T3, para lo cual se necesitara un area
aproximada de terreno de 11094.00 M2 y un area edificada de 2580 M2 dividida de la siguiente manera. En el
caso que el transporte Intracantonal realice sus operaciones dentro del terminal terrestre, se considerd un area

de reserva de 1

109,40 M2 para que desarrolle su actividad.
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DISTRIBUCION DEFRE
EN LOS AMBITOS

S (BUSES/DIA)

B Interprovincial B Intraprovincial

M Intracantonal

Tabla 28 Areas plan masa terminal terrestre T3

AREA DE TERRENO 11094,00 100%
TOTAL, EDIFICIOS 2218,80 20%
SERVICIOS 332,82 3%
AREA RESERVADA A AMPLIACION 1109,40 10%
ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS Y BUSES 1664,10 15%
CIRCULACION VEHICULAR 1664,10 15%
ANDENES 887,52 8%
AREA VERDE 998,46 9%
AREA DE RESERVA 2218,80 20%

Elaboraciéon: Consultor 2017.
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Elaboracién: Consultor 2017
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Tabla 29 Servicios de Transporte Publico Inter, Intraprovincial e Intracantonal observados y asignados al Nuevo Terminal
OPERADORA N RUTA o SERVICIO DE TRANSPORTE ESTADO AMBITO DEL SERVICIO FRECUENCIA ASIGNADA A
0. S TERMINAL
Coop. 24 de Junio | 1 Cayambe - Zuleta - Ibarra Regulada Interprovincial 17 Noreste
2 Pesillo - Cayambe - Otavalo Regulada Interprovincial 1 Noreste
3 Pesillo - Cayambe Regulada Intracantonal 14 Noreste
4 Cayambe - Chimba Regulada Intracantonal 25 Noreste
5 Pesillo - Juan Montalvo Regulada Intracantonal 2
6 Puliza - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
7 Chilcacucho - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
8 Hiervabuena - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
9 Contadero - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
10 Turucucho - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
11 Caucho Alto - Olmedo - Cayambe Por regularizar Intracantonal 2 Noreste
12 Santa Ana - Cayambe Por regularizar Intracantonal 3 Noreste
Coop. El Dorado | 13 Tulcan - Ambato Regulada Interprovincial 1
Coop. Barfios 14 Tulcan - Bafios Regulada Interprovincial 1
Cia. Malchingui 15 Cayambe - Tabacundo - Malchingui Regulada Intraprovincial 8 Noroeste
Coop. Mojanda 16 Cayambe - Tabacundo Regulada Intraprovincial 32 Noroeste
Coop. Cita 17 Ambato -Cayambe - Ibarra - San Lorenzo Regulada Interprovincial 12
Express
Coop. o
18 Cayambe - Tabacundo - Otavalo Regulada Interprovincial 4
Imbaburapack Suroeste
19 Cayambe - Otavalo (i) Regulada Interprovincial 112 Noreste
20 Ibarra - Cayambe - El Quinche Regulada Interprovincial 9
Noreste
Coop. Carlos . .
Brito 21 Cayambe - Machachi Regulada Intraprovincial 22 Suroeste
Coop. Cangahua | 22 Cangahua - Quito Regulada Interprovincial 22
23 Cangahua - Otavalo Regulada Interprovincial 4
24 Cangahua - Chumillos - Quinchucajas - El Quinche Regulada Intraprovincial
26 Cangahua - Carrera -Portadas - San Antonio -Libertad - Larcachaca - Cochapamba - Cangahua Regulada Intracantonal ’ Sureste
27 Cangahua - Candelaria - Cuniburo - La Bola - Cayambe Regulada Intracantonal ’ Sureste
Cayambe - Cangahua - Jesus del Gran Poder - Cochapamba - San Francisco - Cochapamba - Jesus del Gran Poder - Cangahua - Cayambe
28 Por regularizar Intracantonal 3
Sureste
29 Cayambe - Cangahua - Compafiia - Chumillos - Quinchucajas Por regularizar Intracantonal Sureste
30 Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Pucara - Paccha - San Vicente Bajo - Cangahua - Cayambe Por regularizar Intracantonal Sureste
31 Cayambe - La Bola - San Isidro - Pitana - Asociacion Pitana Por regularizar Intracantonal 3 Sureste
Cayambe - Cangahua - Jesus del Gran Poder - Cochapamba - Izacata - Cochapamba - Jesus del Gran Poder - Cangahua - Cayambe
32 Por regularizar Intracantonal 3
Sureste
33 Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Compaiiia -Cochapamba - Jesus del Gran Poder - Cangahua - Cayambe Por regularizar Intracantonal 4 Suroeste
Coop. Transnues | 34 Cayambe - Cajas Regulada Intraprovincial 38 Suroeste
35 Tupigachi - Cayambe Regulada Intraprovincial 13 Suroeste
Coop. Flor del . .
valle 36 Cayambe - Quito Regulada Intraprovincial 128 Suroeste

64




PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

@

GADIPCayambe

SUMAK KAWSAYPAK
Juntos por el buen vivi

37 Cayambe - Aloag Regulada Intraprovincial 12 Suroeste
38 Quito - Mindo Regulada Intraprovincial 5
39 Quito - San Miguel de los Bancos Regulada Intraprovincial 2
Coop, Mishucnan | 40 | CANGAHUR-COMUNA CANDELARIAY Condeara 1 ot Cuplne. Wagio _San José”San Aoni Liberad - ol - Lareachiaca Lo5 | pogiada :
41 CAYAMBE COMUNA LOS ANDES- Cayambe - Cuniburo - Porotog - Candelaria - Chambitola - San Antonio — Larcachaca- Los Andes Regulada Intracantonal 18 Sureste
42 CAYAMBE COMUNA COCHAPAMBA-Cayambe - Cuniburo - Catequilla - Carrera - Portados - San Antonio - Larcachaca - Los Andes - Cochapamba Regulada Intracantonal 21 Sureste
43 Cayambe - Cuniburo - Milagro - San José - San Antonio - Larcachaca Por regularizar Intracantonal 4 Sureste
44 Catequilla - Carrera - Portadas - San Antonio - Larcachaca - Moras Por regularizar Intracantonal 3 Sureste
Coop. Cia. Ayora | 45 Santa Rosa - Juan Montalvo Regulada Intracantonal 130
46 Santa Clara - Primero de Mayo Regulada Intracantonal 98 Noroeste
47 Cayambe - Paquiestancia Regulada Intracantonal 6
48 Cayambe - Convalecencia Regulada Intracantonal 11
49 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - San Esteban Por regularizar Intracantonal 4
50 Primero de Mayo - Santa Clara - San Francisco Por regularizar Intracantonal 2
51 Cayambe - El Verde Regulada Intracantonal 6
52 Cayambe - Convalecencia - Monjas Alto Regulada Intracantonal 6
53 Josefina - Juan Montalvo - Cayambe - Ayora Por regularizar Intracantonal 3
54 Cayambe - Santo Domingo 2 Por regularizar Intracantonal 18
55 Cayambe - Ancholag Por regularizar Intracantonal 3
56 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - Compafiia Por regularizar Intracantonal 3
57 Juan Montalvo - Cayambe - Ayora - Los Lotes Por regularizar Intracantonal 5
58 Cayambe - Santo Domingo - Los Laureles Por regularizar Intracantonal 1
Coop. Pukaturis | 59 Cayambe - Cangahua - La Compaiiia - San Vicente Bajo - Paccha - Pucara Regulada Intracantonal 6 Suroeste
60 Cayambe - Cangahua - San Vicente Alto - Pucara - Larcacunga - Pambamarca Regulada Intracantonal 6 Suroeste
61 Cayambe - Pinguilmi - Chaupiestancia - Cangahuapungo - Chinchiloma - Cusubamba Regulada Intracantonal 5 Suroeste
62 Cayambe - Cangahua - JesUs del Gran Poder - Espiga de Oro - Segundo Lote - Tercer Lote - Cuarto Lote - La Compariia Por Regularizar Intracantonal 5 Suroeste
Coop. Sisayarina | 63 Ascézubi - Cayambe - Cajas (El Cajas) Regulada Intracantonal 50
977

Elaboracién: Consultor 2017.

A continuacién, se presentan los mapas en donde se detallan los recorridos de las diferentes operadoras de transporte publico inter e intraprovincial sobre la ciudad de Cayambe; indicandose que una vez que se implemente el
Nuevo Terminal Terrestre, estos recorridos deberan ser modificados para llegar/salir desde ubicacion establecida del Nuevo Terminal Terrestre.
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Mapa 18 Servicios de transporte publico de ambito interprovincial
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Mapa 19 Servicios de transporte publico de &mbito intraprovincial
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Andlisis de Terrenos, areas requeridas — Alternativas —

En si fueron evaluadas 10 alternativas de ubicacion, de acuerdo a los proporcionados por el GADIP de
Cayambe y en base al modelo de decisién multicriterio que considerd los siguientes parametros de evaluacion.

La evaluacion de cada una de las alternativas propuestas es realizada para los cuatro criterios establecidos,
y su evaluacién se la realiza de manera independientemente, para tener después una evaluacion total. Para
esto, la evaluacién de cada uno de los criterios en cada alternativa se respalda a través de analisis técnicos de
acuerdo a su ubicacion.

Tabla 30 Valoracion de los criterios

Ubicacién / Orientacién con los viajes

Descripcién del criterio Escala de valoracion Peso
La Ubicacion Propuesta, esta en la orientacién | Alta orientacion (frecuencias > 50%) 50
de los mayores flujos destino de viajeros de | Media orientacion (frecuencias entre 20 al 49%) 30
ambito inter e intraprovincial desde la ciudad | Baja Orientacion (frecuencias menores al 20%)
(para evitar realizar viajes negativos). 20
Total 100
Riesgo natural
Descripcién del criterio Escala de valoracion Peso
Cuanto la Ubicacion Propuesta esta expuesta | Alto riesgo 20
a una zona de riesgo natural como movimiento | Mediano riesgo 30
en masas, amenaza de inundacion y amenaza | Bajo riesgo
de erupciones volcénicas. 50
Total 100
Vialidad / accesibilidad
Descripcién del criterio Escala de valoracion Peso
La Ubicacién Propuesta tiene cercania a una | Alta cercania (menor a 500 metros) 50
red vial de alta capacidad o via arterial | Mediana cercania (entre 500 a 1000 metros) 30
principal. Baja cercania (mayor a 1000 metros) 20
Total 100
Costo del Terreno del Equipamiento
Descripcién del criterio Escala de valoracion Peso
La Ubicacion Propuesta tiene un costo de |Sino hay costo alguno (o costo cero) 50
expropiacion que genera salida de recursos | Cuando el costo del M2* esta entre 14 a 40 30
municipales, ademas de Obra Civil hay que | Cuando el costo del M2 es mayor a 41
sumar el Costo del Terreno. 20
Total 100

Elaboracién: Consultor 2017.

Los terrenos o alternativas se presentan a continuacion y estan ampliamente descritos en el Informe Fase |,
diagnéstico.

Analisis de Riesgos naturales de alternativas

Corresponde ahora realizar un analisis de la exposicidn a los Riesgos naturales que tienen cada uno de los
sitios 0 ubicaciones posibles para el Nuevo Terminal Terrestre. De dichos mapas se muestra en una primera
instancia que la zona norte de Cayambe es la que se encuentra con mayor exposicion de riesgo. El Mapa 21
ilustra la ubicacion de las diez alternativas en la ciudad de Cayambe y su cercania o afectacion en las zonas
de riesgos. Los riesgos naturales que aqui se han considerado son: movimiento en masas, amenaza de
inundacién y amenaza de erupciones volcanicas.
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Evaluacién de las alternativas

La tabla siguiente ilustra la evaluacion realizada a cada una de las alternativas propuestas, en relacion a los
cuatro criterios propuestos. De la misma se obtiene que las alternativas C Publica, H e | Privadas tienen un
similar puntaje de valoracion técnica. Se sugiere al GAD de Cayambe de las tres alternativas presentadas se
elija la que menor impacto politico, social y econémico, recomendandose como Alternativa por parte de la
Consultora la Alternativa | siendo esta la ubicada en el Sector Patarata 4.

RUBROS OPCION SUROESTE PUBLICO OPCION SUR 2 PRIVADO
Estudios definitivos del TTC $ 157.534,80 $ 157.534,80
Accesibilidad - vias - $ 980.000,00 $ 280.000,00
Obra civildel TTC $ 5.119.881,00 $ 5.119.881,00
Areas verdes $ 199.692,00 $ 199.692,00
Costo del Terreno $ - $ 155.316,00

$ 6.457.107,80 $ 5.912.423,80

Tabla 31 Evaluacion de Alternativas

MODELO DE EVALUACION DE ALTERNATIVAS

Ubicacién Terminal Terrestre de Cayambe

Ubicacién / Orientacion con los viajes 30
Riesgos naturales 30
Vialidad / accesibilidad 20
Expropiaciones 20

100

EVALUACION DE ALTERNATIVAS
De propiedad Municipal Privado

| A B c ) E | F | @ H
Descripcion del criterio Escala de valoracion ‘ Norte Sureste Suroeste Sur Suroeste Sur 2

La Ubicacién Propuesta, estd en la orientacién de los|Alta orientacion (frecuencias > 50%)
mayores flujos destino de viajeros de ambito inter e Media orientacién (frecuencias entre 20 al 49%)
intiaprovincial desde la ciudad (para evitar realizar viajes [po "= e (recuencias menor al 20%) 20
Total 100

Ubicacién / Orientacién con los viajes

EVALUACION DE ALTERNATIVAS
De propiedad Municipal Privado

A B c ) e | fF | e | H | & | 3
Norte Sureste  Suroeste Sur Suroeste  Sur 2

Riesgo natural

Descripcion del criterio Escala de valoracion

Cuanto la Ubicacion Propuesta esta expuesta a una zona de

Alto riesgo

riesgo natural como movimiento en masas, amenaza de[y o dian G riesqo 30 20
N ” " . g
yamenaza de erupciones volcanicas.
Bajo riesgo 50
Total 100

EVALUACION DE ALTERNATIVAS
De propiedad Municipal Privado

A B c ) E | F G H | o | 9
Norte Sureste  Suroeste Sur Suroeste  Sur 2

Vialidad / accesibilidad

Descripcion del criterio Escala de valoracion
La Ubicacion Propuesta tiene cercania a una red vial de alta| Alta cercania (menor a 500 metros)
capacidad o via alterial principal. Mediana cercania (entre 500 a 1000 metros)

Baja cercania (mayor a 1000 metros)

Total 100

EVALUACION DE ALTERNATIVAS

Costo de la Expropiacion
e Privado

De propiedad Municipal

A B ¢ L.b E | F | @

Descripcion del criterio Escala de valoracién Norte Sureste  Suroeste Sur Suroeste Sur 2

La Ubicacion Propuesta tiene un costo de expropiacion que|Si no hay costo alguno (o costo cero)
genera salida de recursos municipales, ademas de Obra[Cyando el costo del M2 esta entre 14 a 40
Civil hay que sumar el Costo del Terreno. Cuando el costo del M2 es mayor a 41

Total 100

EVALUACION DE ALTERNATIVAS

De propiedad Municipal Privado
| A B c D E F €]
Descripcion del criterio Ponderacion Norte Sureste  Suroeste Suroeste Sur 2
Ubicacién / Orientacién con los viajes 30
Riesgos naturales 30 20 30 30 20 30 30 50 50 50 50
Vialidad / accesibilidad 20 50 30 50 50 50 50 30 20 50 30
Expropiaciones 20 50 50 50 30 20 30 30 50 20 30
Total 100
[ Alternativas | A [ B | [ | D [ E [ F [ G | H [ | [ J |
Puntuacion General de laAlternativa] 3500 | 4000 | 4400 [ 3700 [ 3800 | 4000 [ 4200 [ 4400 | 4400 [ 3600 |
Mejor Alternativa
Alternativa |

44,00 Mayor puntuacion

Elaboracion: Consultor 2017.
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Mapa 20 Radio de influencia de las diferentes ubicaciones de los terrenos
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Mapa 21 Mapa de andlisis de riesgos segun ubicacion de terrenos Terminal
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Tabla 32 Presupuesto programa Terminal Terrestre / Paradero

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COMPONENTE IMPACTO/SUSTENTABILIDAD
PROGRAMA OBJETIVO PROBLEMAS RELEVANTES MEDIDAS/PROYECTO PLAZO TIPO FUENTE DE FINANCIAMIENTO SOCIAL ECONOMICO AMBIENTAL

PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE |Gestionar auto + Déficit de un equipamiento — 1/Ejecucion de "Estudios definitivos del Terminal| $ 156.000,10 | Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion Mediano Mediano Mediano
sustentada Terminal Terrestre - que acoja a Terrestre de Cayambe"
financieramente el |todos los servicios de transporte
Terminal Terrestre |publico de &mbito inter e 2 |Dotacion de la Accesibilidad - vias - al nuevo terminal| $ 280.000,00 2 afos Infraestructura Ingresos Propios/Gestion Mediano Mediano Mediano
de Cayambe de tal lintraprovincial en mejores 2 km a la redonda (sin movimiento de tierras)
forma que acoja a |condiciones para dichos servicios y
sus usuarios de  |para sus usuarios. 3|Ejecucion de la "Obra civil del Terminal Terrestre de| $ 5.321.379,78 2 aflos Infraestructura Inversion Privada Alto Mediano Mediano
forma seguray de |+ Existencia de varios Paraderos o Cayambe", incluye areas verde y reservas.
calidad y en forma [Miniterminales dentro del centro de la
ordenada a las ciudad de Cayambe lo cual genera |4 |Gestion para la declaratoria de utilidad publica de los| $ 155.000,00 | Inmediato | Infraestructura Ingresos Propios/Gestion Mediano Mediano Mediano
flotas o buses de |congestion en su zona aledafia. terrenos donde se implantara el Terinal Terrestre

ambito inter e intra| Circulacién de buses sobre vias
provincial como  |principales de la ciudad lo que genera |5

internacional. congestion al trafico normal
6
TIPOLOGIA TS DE AC?EiﬁESATLR'\éTOP PARA TERMINAL RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS
AREA DE TERRENO 11094,00 PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
TOTAL, EDIFICIOS 2218,80 Inmediato 2 S 311.000,10 53%
SERVICIOS 332,82 2 aiios 1 S 280.000,00 0%
AREA RESERVADA A AMPLIACION 1109,40 5 aiios 0 $ - 0%
ESTACIONAMIENTOS PRIVADOS Y BUSES 1664,10 10 afios 0 $ - 0%
CIRCULACION VEHICULAR 1664,10 3 S 591.000,10 53%
ANDENES 887,52
AREAS VERDES 998,46 RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS
AREAS DE RESERVA 2218,80 PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %
AREA A CONSTRUIR 7878,74 Inmediato 0 S - 0%
COSTO M2 $ 675,41 2 aiios 1 $ 5.321.379,78 0%
COSTO REFERENCIAL US. $ 5.321.379,78 5 aiios 0 S - 0%
10 afios 0 S - 0%
1 $ 5.321.379,78 0%

Elaboracién: Consultor 2017.
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2.4.8.4 Objetivo general del programa — metas —

Gestionar auto sustentada financieramente el Terminal Terrestre de Cayambe de tal forma que acoja a sus
usuarios de forma segura y de calidad y en forma ordenada a las flotas o buses de ambito inter e intra
provincial como internacional.

2.4.8.5 Proyectos del programa y presupuesto
Ver presupuesto en Tabla 32.

2.4.8.6 Proyectos Correlacionados

e Principalmente los proyectos de ambito vial que brinden la accesibilidad adecuada al terminal terrestre.
e Incorporacion de Nuevas Operadoras o Nuevos Servicios de Transporte Publico de ambito inter e
intraprovincial otorgados legalmente por la Agencia Nacional de Transito.

2.4.9 Programa Institucionalidad / Gobernanza

2.4.9.1 Descripcion del Programa

Tiene la finalidad de establecer el Modelo de Gestibn adecuado para el ejercicio de la Competencia del
Transporte Terrestre, el transito y la seguridad vial. Este Modelo de Gestion se encuentra relacionado con la
institucionalidad que de parte del GAD de Cayambe a través de su Consejo Municipal cree, establezca y de
las respectivas funciones y atribuciones para un buen ejercicio de la mencionada competencia.

2.4.9.2 Estrategia del programa

e Fortalecer a la Institucionalidad o Direccién de Transporte mediante procesos de gestion adecuadamente
estructurados a través de un organigrama que cubra todos aquellos componentes de la Competencia del
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial.

e Dotar de la infraestructura adecuada a la Direccién de Transporte para un buen desempefio de su gestion
y para proveer un adecuado servicio a sus clientes o usuarios, siendo estos la ciudadania en general y
operadores de transporte como socios estratégicos de este sector.

e Fortalecer al personal técnico en materia de movilidad o transporte a través de la capacitacion o formacién
profesional, esto con la finalidad de responder adecuadamente a las demandas y problemas de movilidad
gue presenta el Canton Cayambe.

Problemas relevantes

¢ Un organigrama deficitario para responder debidamente hacia el ejercicio de la competencia del transporte
terrestre, transito y seguridad vial de acuerdo a las facultades de planificacion, regulacion, gestion y control
de la misma.

o Déficit en la infraestructura fisica de la Institucion / Direccién de Transporte en respuesta a la adecuada
gestion de sus funciones y atribuciones, asi como en respuesta de servicio a sus usuarios.

o De acuerdo a las atribuciones que se dan a las cinco facultades para el ejercicio de la Competencia y en
funcion de lo que se observa en la ESTRUCTURA, ORGANIZACION Y FUNCIONAMIENTO de la
Direccién de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial del GADIP de Cayambe, se evidencia un
déficit principal en la facultad de planificacion, siendo esta una de las facultades principales que orientan
las acciones a seguir y a efectuar en el corto, medio y largo plazo para todos los servicios presentes en la
competencia.

e De la observacion realizada, se dan en la Direccién de TTTSV mas actividades relacionadas con la
facultad de gestion, con los procesos de Titulos Habilitantes para las diferentes modalidades de transporte;
la gestion del Sistema Rotativo Tarifado de Parqueaderos de Cayambe y los Procesos de Revision
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Técnica Vehicular y Matriculacién que tienen un componente fuerte de gestion diaria. Presenta iniciativa
para implantar el Centro Técnico de Revisién Técnica Vehicular para cumplir la facultad de gestién-control,
y en relacion al Control Operativo del Transito, se realiza este en coordinacién con la Policia Nacional, el
cual no se adapta 100% al interés del GADIP de Cayambe, es por ello la urgencia de disponer los Agentes
Civiles de Transito del GADIP de Cayambe para cumplir con este rol en un 100%.

2.4.9.3 Modelo conceptual de lainstitucionalidad

En respuesta a las observaciones dadas a la estructura organizacional actual de la Direccion de TTTSV del
GADIP de Cayambe, se sugiere de manera conceptual y esquematica la siguiente propuesta, ademas, dentro
de los proyectos o0 medidas establecidas se hace la sugerencia para que se realice el estudio de viabilidad de

poder ejercer la Competencia mediante un modelo de gestion de Empresa Publica.

Figura 13 Organigrama conceptual sugerido

HIATA i

ASESORIA
JURIDICA

GESTION GESTION

TRANSITO CONIROL TRANSPORTE

!—ﬂ—\ I !—ﬂ—\
| | |
@ SEGURIDAD - REVISION AGENTES DE TITULOS .
SENALETICA — MATRICULACION VEHICULAR TRANSITO R G FISCALIZACION

Elaboracion: Consultor 2017.
2.4.9.4 Objetivo del programa

Prestar los servicios de la Competencia del Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial con calidad y en
respuesta a las demandas de la ciudadania y actores — operadores de transporte — como socios estratégicos
de este sector.
2.4.9.5 Medidas/Proyectos y presupuesto
Ver presupuesto en Tabla 33.

2.4.9.6 Proyectos correlacionados

¢ Nuevas normativas nacionales que regulan la Competencia del TTTSV
e Proyecto de Politicas Nacionales que orientan al sector de transporte
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COMPONENTE
PROGRAMA

INSTITUCION

ALIDAD Y

GOBERNANZ

A

OBJETIVO

Prestar los
servicios de la
Competencia del
Transporte
Terrestre, Transito
y Seguridad Vial
con calidad y en
respuesta a las
demandas de la
ciudadania y
actores —
operadores de
transporte — como
socios
estratégicos de
este sector.

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

PROBLEMAS RELEVANTES

» Un organigrama deficitario
para - institucion- responder
debidamente hacia el ejercicio
de la competencia del
transporte terrestre, transito y
seguridad vial de acuerdo a
las facultades de planificacion,
regulacion, gestiéon y control
de la misma.

+ Déficit en la infraestructura
fisica de la Institucién /
Direccién de Transporte en
respuesta a la adecuada
gestion de sus funciones y
atribuciones, asi como en
respuesta de servicio a sus
usuarios.
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Tabla 33 Presupuesto programa institucionalidad

PLAN DE ACCION
2017 - 2027

COSTO

IMPACTO/SUSTENTABILIDAD

MEDIDAS/PROYECTO 05 PLAZO TIPO FUENTE DE FINANCIAMIENTO (1 £ CONOMICO AMBIENTAL

! |Desarrollo del estudio para establecer un Modelo de Gestion - sea|$  10.295,90 | Inmediato | Estudio/Disefio Ingresos Propios/Gestion

Direccion o Empresa Publica - que esté acorde y de respuesta a los

servicios de la Competencia del Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial en beneficio de la poblacion y actores del sector.
2 |Dotar de infraestructura y bienes necesarios a la institucidon que|$ 100.000,00| 5 afios Infraestructura Ingresos Propios/Gestion

gestiona la Competencia de Transporte Terrestre, Transito y

Seguridad Vial con el fin de mejorar su gestién y atenciéon a sus

usuarios.
3 |Fortalecer mediante la formacién y capacitacién a los técnicos en la| ¢  20.000,00| 2 afios Capacitacion Ingresos Propios/Gestion

temética de movilidad o transporte terrestre, transito y seguridad vial para
dar respuesta adecuda a dicha probleméatica.

Elaboracién:

Consultor
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RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PUBLICAS

PLAZO No. MEDIDAS VALOR USD %

Inmediato 1 S 10.295,90 8%

2 afios 1 S 20.000,00 0%

5 afios 1 S 100.000,00 0%

10 afios 0 S 0%
$

3

130.295,90

8%

RESUMEN PRESUPUESTO INVERSIONES PRIVADAS

PLAZO

No. MEDIDAS

VALOR USD

%

Inmediato

0

0%

2 afios

0

0%

5 afios

0

0%

10 afios

0%

v n | n | n | v

0%
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2.4.10 Evaluacion y Seguimiento del PMS

2.4.10.1 Programa

El fin es evaluar y dar seguimiento al cumplimiento de los diferentes programas del Plan de Movilidad con
sus objetivos. Un alcance principal del presente programa es disponer de la vision integral de todos los
programas, siendo sus funciones principales las siguientes:

e Realizar la evaluacién del cumplimiento de objetivos de los programas, sus impactos y beneficios
generados.

¢ Registra y analiza toda la informacién relacionada con los indicadores de la movilidad en el canton vy el
cumplimiento de los objetivos de cada programa, realiza los analisis estadisticos de la informacion.

e Lleva y monitorea el cumplimiento del presupuesto asignado a los diferentes programas — Planes
Operativos Anuales -.

e Se retroalimenta de las actuaciones realizadas en los diferentes programas y actualiza los objetivos con
sus medidas o proyectos.

2.4.10.2 Estrategias

e Realizar coordinaciones entre los diferentes ejecutores de los programas, con el fin de monitorear su
ejecucion y disponer de una vision general de la ejecucion del Plan.

o Realizar periédicamente las evaluaciones de los programas para actualizacion y medicion de su
cumplimiento.

e Llevar los procesos de socializacion de los diferentes programas del Plan, para explicar beneficios de los
mismos, asi como lograr la participacion ciudadana y de los actores principales para la construccion de
nuevas soluciones.

2.4.10.3 Concepto Evaluacion y Seguimiento

Figura 14 Concepto de Evaluacién y Seguimiento
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PROGRAMAS
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Elaboracién: Consultor 2017.

2.4.10.4 Objetivo general — metas —

Consiste en monitorear el cumplimiento de los diferentes programas, medidas y proyectos establecidos
dentro del Plan de Movilidad Sustentable del Canton Cayambe.
2.4.10.5 Metodologia para establecer el Plan de Accidn

A continuacién, en esta seccion en particular se desarrolla a nivel de detalle los andlisis que se han
realizado para, tal como se sefiala en los términos de referencia, obtener el Plan de Accién hacia la movilidad

o el transporte terrestre, el trdnsito y la seguridad vial en el territorio del Gobierno Auténomo Descentralizado
Intercultural y Plurinacional de Cayambe.

De acuerdo a Términos de Referencia, se requiere establecer dos Alternativas conformada por diferentes
medidas orientadas hacia la problematica de la movilidad de Cayambe para ser debidamente evaluadas, y de
acuerdo al resultado de la evaluacién se obtiene como Plan de Accion a la mejor alternativa evaluada.

Cada alternativa esta conformada por medidas que abordan los problemas encontrados en la movilidad de
Cayambe; cada medida ademas esta acompafada con sus objetivos 0 metas a lograr, beneficios o impactos
en lo social, econémico y ambiental, un costo referencial, plazo de ejecucién y un mecanismo de
financiamiento.

En general, el Plan de Movilidad Sustentable de Cayambe tiene y est4d basado en unos principios, en
politicas, objetivos, asi como estrategias las cuales canalizan hacia una situacion deseable futura de la
movilidad. Para esto se ha establecido, de forma conceptual dar los tratamientos hacia la movilidad bajo
diferentes medidas y de manera acertada, considerando a sus diferentes componentes como grandes
programas del Plan, siendo el alcance de los mismos el que se explica a continuacion.

Los Programas del Plan de Movilidad, se debe entender aqui como un conjunto de elementos
interrelacionados entre si, los cuales desarrollan a cada uno de los componentes de la movilidad, en respuesta
a los principios, politicas y objetivos planteados en el Plan de Movilidad. Asi los elementos minimos de un
programa es el que se detalla a continuacion:

Descripcion del Programa.

Estrategia del programa

Modelo conceptual del componente de la movilidad sobre el territorio
Objetivo general del programa

Medidas/Proyectos y presupuesto

Proyectos correlacionados

Como se indicé, a cada componente de la movilidad del cantdon de Cayambe se ha considerado como un
programa, considerandose asi a desarrollar los siguientes programas (tomados de referencia de la pagina 4
de los términos de referencia):

Programa de Movilidad No Motorizada — Movilidad A pie y en Bicicletas —
Programa de Transporte Publico Intracantonal (TPI)

Programa Transporte Comercial —Taxis, Carga Liviana y Escolar/Institucional —
Programa Estacionamientos

Programa Circulacién y Gestion del Transito

Programa Vial

Programa Seguridad Vial

Programa Terminales Terrestres — Paraderos.
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Institucionalidad / Gobernanza

Debe ser aclarado que cada programa establecido actia sobre cada componente de la movilidad
integralmente, por eso, en su composicidn tiene elementos como los objetivos a ser alcanzados, hasta los
responsables de su ejecucion. Los programas se basan en proyecciones y supuestos, previendo asi
situaciones futuras y necesidades de movilidad a ser cubiertas, los plazos horizontes considerados a 2, 5y 10
afos.

Se establece asi que las dos alternativas deben ser evaluadas bajo un modelo de decisién multicriterio de
Ponderacién Lineal (scoring), y se requiere gue tanto el modelo como los criterios presentes en el mismo para
evaluar y seleccionar a la mejor de las alternativas seran previamente propuestos y explicados al
Administrador del Contrato para su aprobacion.

Con el antecedente anterior, se expone a continuaciéon el modelo a utilizar para realizar la evaluacién de las
dos alternativas que se proponen. Para esto, se explica primeramente como se conforma o cual es el
contenido de una Alternativa, el cual puede apreciarse bajo la siguiente figura.

Figura 15 Contenido de cada Alternativa

PROGRAMAS CONTENIDO DE PROGRAMAS MEDIDAS

Movilidad No Motorizada —
Movilidad A pie y en Bicicletas —

Descripcion del Programa.

Estrategia del programa
Programa de Transporte Publico

Intracantonial (TPl) Modelo conceptual del

componente de la movilidad
Programa Transporte Comercial — sobre el territorio
Taxis, Carga Livianay s
4 el |
Escolat/In<tit clonale Objetivo general del programa
; ; Componentes del programa
Programa Estacionamientos p BICE
Medidas/Proyectos y

Programa Circulacién y Gestion presupuesto

del Transito

! Proyectos correlacionados
Programa Vial

Programa Seguridad Vial Grupos primarios de interés

Responsables

Programa Terminales Terrestres —
Paraderos o Mini terminales—

Institucionalidad / Gobernanza

Elaboracién: Consultor 2017.

Asi, cada Alternativa se conforma por todos los programas establecidos y que se relacionan con los
diferentes componentes de la movilidad. Por otro lado, cada programa tiene sus elementos y sobre estos
elementos, se analiza a mayor detalle el que esta relacionado con los parametros que caracterizan las
diferentes medidas, siendo estos: Descripcion de la medida, costo, plazo de implementacion o implantacion,
fuente de financiamiento y los impactos generados en lo social, econémico y ambiental.

En relacion al Modelo de Evaluacién, se ha utilizado un Modelo de Decisién Multicriterio o MDM., siendo
este modelo o una metodologia ampliamente utilizada y reconocida para ayuda de la toma de decisiones.

El modelo de evaluacion multicriterio tiene la finalidad de dar una valoracidon a cada alternativa propuesta,
para segun la valoracion de cada alternativa obtener la mejor de ellas, siendo de acuerdo al modelo planteado
con sus diferentes analisis y elementos la que obtiene una mayor puntuacion.

La valoracién/evaluacion que se realiza a cada alternativa es cuantitativa, y la misma es el resultado de
diferentes evaluaciones que se realiza a los programas como a cada una de las medidas o proyectos
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propuestos. Son tres los niveles que se proponen para obtener una evaluacion total de cada alternativa,
siendo estos niveles explicados a continuacion:

De esta manera, la metodologia optada para realizar la evaluacion de las Alternativas y obtener el Plan de
Accion serd mediante un modelo multicriterio, haciendo uso de una ponderacion lineal (scoring), donde se
obtiene una puntuacion global de cada una de las alternativas; para segun sea la valoracion de cada uno de
los parametros / factores / criterios considerados en cada alternativa, obtener la que tiene un mayor puntaje.

De forma general, la formulaciéon o las etapas seguidas para la construccién del modelo de decision
multicriterio adoptado para este caso de estudio es el siguiente:

Paso 1. Identificacién del objetivo principal del analisis, que en este caso consiste en la seleccion de la
mejor Alternativa de medidas para la movilidad de Cayambe.

Paso 2. Identificacién o establecimiento de las Alternativas a ser evaluadas, las cuales se obtienen de
acuerdo a las diferentes medidas planteadas hacia la movilidad.

Paso 3. Establecimiento y descripcion de los Criterios a ser evaluados para cada una de las alternativas
propuestas, siendo los criterios a ser evaluados y su descripcion la siguiente:

En un primer nivel se relaciona con la valoracion que tiene cada programa en relacion al nimero y tipo de
medidas que se proponen, siendo estas medidas evaluadas de manera independiente en los siguientes tres
componentes: los impactos generados por la medida en lo social, econémico y ambiental; el plazo de la
medida y, por ultimo, el costo de la medida. Las escalas de evaluacion y la interpretacion de cada componente
es la siguiente.

Tabla 34 Evaluacion primer nivel de medidas

En la evaluacién de los impactos por las
medidas planteadas, la escala establecida es
de alto, mediano o bajo impacto en lo social,
econOmico y ambiental; asignandole a esta
escala un peso o valoracion (color verde).

IMPACTOS

VARIABLE SOCIAL  ECONOMICO AMBIENTAL

Alto 15% 11% 11%

Mediano 11% 11% 11%

Bajo 11% 8% 11%

100%

En la evaluacidon del plazo de las medidas
establecidas, la escala dada es: inmediata, a
2 afios, a 5 afios y a 10 afios, teniendo
mayor valoracion aquellas medidas que
estan en el plazo inmediato a dos afios
(color verde).

PLAZOS

VARIABLE PESO

Inmediato 50%

2 afios 30%
5 afios 10%

10 afios 10%

100%

MONTOS En la evaluacion de los montos de las
medidas, la escala dada es la que se explica
en la tabla ubicada en el lado derecho,
teniendo una mayor valoracién las medidas
que estan hasta los 50 mil doélares
americanos (color verde).

RANGOS PESOS

0 20000 40%

21000 50000 40%

51000 100000 10%

10000 10%

100%

Elaboracién: Consultor 2017.
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Un segundo nivel de evaluacion se relaciona con dar una valoracién general a todo el programa segun los EVALUACIGN DE ALTERNATIVA
parametros antes evaluados de manera independiente. La escala de valoracion para este nivel se explica a S EVALUACION DE PROGRAMAS e ——————
continuacion. fﬁ%%?ﬁg EE%:%E&%?\%&S “ASPECTOS DE EVALUACION __ PESO mPACTSS
ESTACIONAMENTOS ) ‘ E::tg:gg:é\f:;ggos SEA VARIABLE S(:;::\L ECONOMICO AMBIENTAL
., . . g, =S TIOM DEL TRANSITO EVALUACION MONTOS i 1%
Tabla 35 Evaluacion segundo nivel de medidas e
INSTITUCIONALIDAD Y GOBERNANZA MONTOS
Total RANGOS PESOS
ASPECTOS DE EVALUACION PESO La escala dada para evaluar los programas §1gg§ 1§§§§§ ﬁ
EVALUACION ASPECTOS S-E-A o en relacibn a los impactos sociales, et
) econOmicos y ambientales, ademas como —_ Pazos
EVALUACION PLAZOS 30% . VARIABLE PESO
] los plazos y los montos se explica en la tabla nmedialo
EVALUACION MONTOS 20% ubicada en el lado derecho, teniendo una @%
100% mayor valoracion la evaluacibn de los
aspectos sociales, econdmicos y ambientales
y la evaluacion de los plazos (color verde).
Elaboracion: Consultor 2017. Elaboracion: Consultor 2017.
Un tercer nivel se relaciona con dar una valoracion general, ahora considerando todos los programas que Paso 5. Seleccién de la mejor alternativa.
conforman la alternativa; dandose en esta evaluacién una ponderacion particular a cada programa, teniendo
en cuenta que cuanto mayor peso se dé a un programa la alternativa evaluad_a} va a ser caracterizada por el Se selecciona la que tiene la mayor puntuacion o scoring; un mayor valor de S.
programa o los programas que tengan mayor valoracion. La escala de valoracion para este nivel se explica a
continuacion. Descripcién de alternativas
Tabla 36 Evaluacion tercer nivel de programas — toda la alternativa —. e Alternativa A.- En el Componente Terminal Terrestre se eval(a la opcién de la ubicacién Suroeste
(cercano a la escuela).
R Plif/oo La evaluacion de toda la alternativa en e Alternativa. B- En el Componente Terminal Terrestre se evalta la opcion de la ubicacién privado Sector
MOMVILIDAD EN BICICLETAS / Dos RUEDAS TR funcion de los programas se explica en la Patarata 4 (cercano al centro de Cayambe).
TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL 10% tabla ubicada en el lado derecho, para este
;Zﬁggf;‘i&;iﬁ?ggmw ig:;“ caso se ha dado una misma valoracion o De la evaluacion realizada se tiene que la Alternativa B tiene un mayor peso, por lo que es la recomendable.
0 . ope
CIRCULACION Y GESTION DEL TRANSITO 10% peso a cada prog_rama, S|gn.|f|cando e§to que
PROGRAMA VIAL 10% cada programa tiene igual importancia en la Tabla 38 Resultados de la evaluacion de las alternativas
SEGURIDAD VIAL 10% alternativa (color verde).
PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE 10%
INSTITUCIONALIDAD Y GOBERNANZA 10% PUNTAJE
Total 100% PROGRAMAS PESO  ALTERNATIVAA ALTERNATIVAB
0,
Elaboracién: Consultor 2017. MOVILIDAD A PIE 10% 1,3300 1,3300
MOVILIDAD EN BICICLETAS 10% 1,0000 1,0000
Paso 4. A continuacién, el célculo de la puntuacién (Scoring) de cada Alternativa, la cual se realiza bajo TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL 10% 3,6400 3,6400
el siguiente formula o ecuacion: TRANSPORTE COMERCIAL 10% 1,4950 1,4950
ESTACIONAMIENTOS 10% 1,6350 1,6350
S, = k CIRCULACION Y GESTION DEL TRANSITO 10% 1,9750 1,9750
k= wi( ijij) (1)
: 7 PROGRAMA VIAL 10% 0,4600 0,4600
SEGURIDAD VIAL 10% 1,4950 1,4950
Donde: PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE 10% 1,2750 1,2950
INSTITUCIONALIDAD Y GOBERNANZA 10% 0,3200 0,3200
pi :pesos de los criterios j en relacion a las medidas. Total 100% 1,4625 1,4645
m; : valoracion de las medidas de los programas i en relacién a los criterios j.
w; : ponderacion dada a cada Programa i Elaboracion: Consultor 2017.

Sk : Scoring calculado para la Alternativa k

Tabla 37 Ponderacion total para la evaluacion de alternativas
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2.4.10.6 Presupuesto y Financiamiento

Se propone que sea el GAD de Cayambe quien sea el que financie completamente cada uno de los
programas establecidos en el Plan de Movilidad; sin embargo, hay otros mecanismos de financiamiento que
valen tenerlos presentes para poder tenerlas como alternativas de fuentes de financiamiento, para esto, se
toma como fuente la GUIA METODOLOGICA PARA LA FORMULACION DE PLANES DE MOVILIDAD PARA
LOS GAD MUNICIPALES DEL MODELO DE GESTION C: CNC — 2014, realizado por el Consejo Nacional de
Competencias en las cuales se describen las siguientes instituciones como posibles fuentes de financiamiento:

El Ministerio de Transporte y Obras Publicas, MTOP.

La Agencia Nacional de Transito, Transporte y Seguridad Vial, ANT.
Gobiernos Auténomos Descentralizados provinciales.

Secretaria Nacional de Planificacion SENPLADES.

La Asociacion Ecuatoriana de Municipalidades, AME.

El Banco del Estado BEDE.

La banca comercial nacional.

En funcion de esto, se presente la Tabla 40 donde se presentan los diferentes programas con sus
presupuestos asignados y fuente de financiamiento. Por otro lado, la Tabla 39 muestra el total del presupuesto
asignado por programas tanto de inversién publica con alrededor de USD 4,7 millones y USD 5,9 millones
como privada; en total sumando USD 10,6 millones el presupuesto total asignado en los diferentes programas
y medidas.

Tabla 39 Resumen de Presupuesto Plan de Movilidad Cayambe

COMPONENTE PRESUPUESTO EN PLAZOS
PROGRAMA Inmediato 2 afios 5 afios 10 afios
MOVILIDAD A PIE $  2.628.000,000 | $ 5.000,000 | $ 49.000,000|$  2.574.000,000 | $ -
MOVILIDAD EN BICICLETAS $ 105.000,000 | $ 85.000,000 | $ 20.000,000 | $ - s -
TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL $ 241.000,000 | $ 55.000,000 | $ 186.000,000 | $ - s -
TRANSPORTE COMERCIAL $ 61.000,000 | $ 21.000,000 | $ 40.000,000 | $ - s -
ESTACIONAMIENTOS $ 83.000,000 | $ 23.000,000 | $ 10.000,000 | $ 50.000,000 | $ -
CIRCULACION Y GESTION DEL TRANSITO $ 531.200,000 | $ 60.000,000 | $ 230.000,000 | $ 241.200,000 | $ -
PROGRAMA VIAL $ 10.000,000 | $ 10.000,000 | $ - s - s -
SEGURIDAD VIAL $ 90.000,000 | $ - s 20.000,000 | $ 70.000,000 | $ -
PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE $ 792.534,000 | $ 312.534,000 | $ 480.000,000 | $ - s -
INSTITUCIONALIDAD Y GOBERNANZA $ 130.000,000 | $ 10.000,000 | $ 20.000,000 | $ 100.000,000 | $ -
TOTAL $  4.671.734,000 $ 581.534,000 $ 1.055.000,000 $ 3.035.200,000 $ -
INVERSION PRIVADA EN PROGRAMAS
COMPONENTE COSTO PRESUPUESTO EN PLAZOS
PROGRAMA UsD Inmediato 2 afios 5 afios 10 afios
MOVILIDAD A PIE S - |s - s - S - 1S -
MOVILIDAD EN BICICLETAS $ - s - s - s - s -
TRANSPORTE PUBLICO INTRACANTONAL $ 250.000,000 | $ - IS - s 250.000,000 | $ -
TRANSPORTE COMERCIAL $ - s - s - s - s -
ESTACIONAMIENTOS $ - IS - |8 - IS - 1$ -
CIRCULACION Y GESTION DEL TRANSITO S - s - IS - S - 1S -
PROGRAMA VIAL $ - s - s - s - s -
SEGURIDAD VIAL $ 500.000,000 | $ 500.000,000 | $ - s - 1S -
PROGRAMA TERMINAL TERRESTRE $  5.120.000,000 | $ - |$ 5.120.000,000 | $ - s -
INSTITUCIONALIDAD Y GOBERNANZA $ - s - s - s - s -
TOTAL $  5.870.000,000 $ 500.000,000 $ 5.120.000,000 $ 250.000,000 $ -

Elaboracién: Consultor 2017.
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Figura 16 Presupuesto por periodos
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Elaboracién: Consultor 2017.
Figura 17 Presupuesto parcial por Programas
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Elaboracién: Consultor 2017.
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Tabla 40 Asignacion de presupuesto por mecanismo de financiamiento
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ANEXOS

Anexo 1 Ubicacién propuesta Paraderos de Taxis

PLAN DE MOVILIDAD SUSTENTABLE DEL CANTON CAYAMBE

‘ 26 ‘ TRANS CUSUBAMBA

Santa Rosa de Cusubamba

Y de Cusubamba

O

GADIPCayambe

SUMAK KAWSAYPAK
Juntos por el buen vivir

803561,33650 ‘ 9994554,36760 ‘

Anexo 3 Ubicacién Propuesta Paraderos de Carga Liviana

Numero Parroquia Cooperativa Longitud Latitud Numero Cooperativas Parroquias Direccién Longitud Latitud

1] Cayambe 1 Velotaxi 817788,050600 10003810,735500 1| Central Cayambe Cayambe | Humberto Fierro y Av. Cérdova Galarza 817388,15852 | 10003912,71930

2 | Cayambe 2 Taxlapalmira 817510,834700 10002285,473500 2| Transamericamionetas | Cayambe | 13 de abril y Rubén Rodriguez 817138,61480 | 10001234,64100

3 | Cayambe 3 Coop. 3 de Noviembre 817702,009124 10004619,824500 3| ASCAZUBI 1 Ascazubi | Panamericana y entrada a Monteserrin 801981,5704 |  9993157,1283

4 | Cayambe 4 Monumental 816989,406900 10004223,778700 4| AscAzusl 2 Ascazubi | Pichincha y Bolivar - Parque Central 801373,9654 9990679,7441

5 | Cayambe 5 Turitaxayora 818938,306500 10007777,435500 5 | TRANS PINGULMI Cangahua | Entrada a Santa Marianita de Pinguilmi 809375,2300 |  10000511,2000

6 | Cayambe 6 El Nevado 817753,666000 10005497,036300 6 | TRANS CEBOLLITAS Cangahua | Via a Oyacachi - Entrada a Cochapamba 816971,7100 9990773,2900

7 | Ascazubi Taxis Abafiin 801301,947600 9990709,866500 7 | TRANSCHINCHILOMA Cusubamba | Entrada a San Juan - Chinchiloma 803390,41000 |  9996575,38000

8 | Santa Rosa de Cusubamba Tratapcu 802193,460000 9995085,890000 8 | PAMBAOTON Otén Curva de la virgen Km 2 805415,51000 |  9997192,80000

9 |Oton Propuesta de ubicacion 804983,031800 9997178,483800 9 | CHAUPIESTANCIA Otén Entrada Chaupiestancia 805016,23630 | 9996978,51690
10 | Cangahua Propuesta de ubicacién 814794,890800 9997364,047200
11 | Cangahua Propuesta de ubicacién 815242,628400 9993194,581200
12 | Olmedo Propuesta de ubicacién 825554,439600 10015538,074100
13 | Olmedo Propuesta de ubicacién 826546,485300 10017193,549800

Anexo 2 Ubicacién propuesta Paraderos de Carga Mixta
Numero Cooperativa Parroquia Direccion Longitud Latitud

1 CODETCM Ayora Pichincha y Chimborazo 819006,48330 | 10007764,02980
2 CUSIN Ayora Panamericana Norte 818231,27930 | 10006725,18090
3 TRANS LOSLEONES Cayambe Sergio Mejia y San Pedro 818927,43130 | 10005451,62070
4 CORDILLERA DEL CAYAMBE Cayambe Ascézubiy Libertad 817952,12330 | 10004705,65490
5 LAS CUMBRES Cayambe Natalia Jarrin Y 24 de Mayo 817859,04060 | 10005124,60780
6 ISHIGTO Cayambe Ascézubi y Junin 817882,75987 | 10004474,44020
7 CAYAMBE Cayambe Argentina Y Rocafuerte 817826,84230 | 10003929,76560
8 SERGIO MEJIA Juan Montalvo Sergio Mejia y Francisco Zapata 817229,71630 | 10002940,69110
9 TRANSPIBA Cangahua Panamericana norte - Entrada a Cangahua 813979,05000 9999062,65000
10 SERVIFORTALEZA Cangahua Gonzales Suarez y Quiroga 815197,30850 | 9993131,32650
11 VALLEBUENAESPE Cangahua Via a Cangahua entrada a la Cdla la Reforma 814822,82000 9997564,45000
12 VALLEBUENAESPE Cangahua Entrada a Santa Rosa Buena Esperanza 814881,00006 9996044,32342
13 CUATRO ESQUINAS Cangahua Juan Montalvo y Atahualpa 815430,40290 9992674,81880
14 TRANSPUCARITOS Cangahua Pucard - Redondel Hiedra Blanca 813495,65816 9993185,29458
15 PUERTA DEL SOL Cangahua Entrada a la Josefina - San Luis de Guachala 815986,59000 9998779,47000
16 SAN MIGUEL DE PESILLO Olmedo Isidro Ayora y Madres Lauritas 825311,83980 | 10015450,82990
17 YAKUCHIMBA Olmedo Comunidad Chimbas - Junto a la casa parroquial 826435,56000 | 10015020,21000
18 TRASDOLCAC Olmedo Alvaro Pérez y Enrique Reyes 825062,60010 | 10015631,25200
19 MUYURSISA Olmedo Via Olmedo - sector Muyurco 822939,49570 | 10011768,61520
20 CAYAMDES Olmedo Remigio Ushifia y Via a la Chimba 826443,03160 | 10015290,72210
21 TRANOLTRAN Olmedo Cordero Crespo e Isidro Ayora 825392,25830 | 10015479,42980
22 19 DE DICIEMBRE OLMEDO Olmedo Isidro Ayora y Jorge Salguero 825301,04732 | 10015477,46880
23 VIRGEN DEL CARMEN DE OTON | Otén Panamericana norte y calle A 804960,04380 | 9996976,10080
24 TRANS CHAUPICANG Otén Via Chaupiestancia 805648,59000 9995315,25000
25 TRANS CHAUPICANG Otoén Via a Cangahuapungo 805673,14000 9994978,53000
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